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Berufshaftpflicht-Versicherung fiir Architekten und Ingenieure

Wenn es auf ein solides Fundament ankommt.

Wer Ideen mit Prazision und Weitblick entwickeln will, braucht den richtigen Partner. HDI bietet eine starke
Be wfshaftpflicht-Versicherung inklusive Cyberdeckung speziell fiir Architekten und Ingenieure. Diese ist auf
die besonderen Risiken der Berufsgruppe zugeschnitten. Das gibt Sicherheit — selbst wenn mal nicht alles
nach Plan verlauft.

HDI hilft.
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Bericht des Prasidenten

Dr.-Ing. Ralf Ruhnau

Unsere Baukammer-Versammlung am
08.10.2020 war - dem vielfachen Lob
zufolge - gut gelungen und erfolg-
reich. Es war fUr mich ein Zeichen der
Wertschatzung unserer Kammer, dass
es dieses Jahr so viele Anmeldungen
wie noch nie zuvor gegeben hat. Zwar
hat die Corona-Krise die Organisation
und Durchfihrung im Vorfeld nicht
eben einfacher gemacht, umso mehr
freue ich mich Uber das Engagement
unserer Mitglieder und ihr Interesse an
dieser Prasenzveranstaltung. Die ne-
benstehenden Bilder geben einen Ein-
druck von der guten Resonanz und
dem interessanten Veranstaltungsort,
der Classic Remise, einem ehemaligen
StraBenbahndepot (diesmal unser
Titelbild). Mein Dank gilt auch der Ver-
anstaltungsorganisation und dem aus-
gezeichneten Catering. Ganz beson-
ders bedanke ich mich bei unseren
Ehrengasten, dem Staatssekretar fur
Kultur und Europa, Herrn Woop, dem
Vorsitzenden der Bundesstiftung Bau-
kultur, Herrn Nagel, Herrn Prof. Tubbe-
sing von der FH Potsdam sowie den
Autoren unseres Ingenieurbaufihrers,
Herrn Prof. Lorenz von der TU Cottbus
und seinen beiden Co-Autoren, Herrn
Dr. Roland May und Dr. Hubert Staroste
sowie Frau Ines Prokop, die ebenfalls
an dem Buch mitgewirkt hat.

Far diejenigen unter lhnen, die nicht
an der Veranstaltung teilnehmen
konnten oder wollten, haben wir die
BegruBungsreden und Vortrage - so-
weit moglich - auf den folgenden Sei-
ten abgedruckt.

Leider steht uns der ausgezeichnete
Vortrag von Herrn Prof. Tubbesing
.Der Wettbewerb GroB-Berlin 1910
und der Beitrag der Verkehrsingenieu-
re zur modernen Disziplin Stadtebau”
aus technischen Griinden nicht zur Ver-
figung. Umso mehr legen Sie bitte lhr
Augenmerk besonders auf den neu
erschienenen und fur Berlin einzigarti-
gen Ingenieurbaufahrer, der auf den
folgenden Seiten des Heftes von Herrn
Prof. Lorenz vorgestellt wird und den
Sie naturlich Uber den Verlag bestellen
kénnen. Erstmals erscheint damit ein
Ingenieurbaufuhrer fur Berlin, der in
seiner Qualitat und seinem Reichtum
an vorgestellten Ingenieurbauten der
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Hauptstadt seines gleichen sucht. Die
Baukammer ist stolz, dieses Werk mit
unterstatzt und gefdrdert zu haben
und ich denke, dieser Ingenieurbau-
fuhrer wird dazu beitragen, die Inge-
nieurbaukunst nicht nur dem Fach-
mann, sondern auch dem interessier-
ten Laien zuganglich zu machen.

Am folgenden Tag, dem 09.10. fand in
Mainz die Wahl zum neuen Bundesvor-
stand der Bundesingenieurkammer
statt. Der neue Prasident des sieben-
kopfigen Vorstandes und Nachfolger
von Herrn Kammeyer heiBt Dr.-Ing.
Heinrich Békamp, den wir zu dem neu-
en Amt sehr begltickwilnschen. Beson-
ders freue ich mich naturlich, dass aus
der Baukammer das seit vielen Jahren
aktive Mitglied des Bildungsausschus-
ses, Herr Prof. Dr.-lng. Helmut
Schmeitzner in den Bundesvorstand
gewahlt wurde. Er wird sich dort u. a.
mit dem Schwerpunkt ,Bildung” be-
fassen und ich weiB, dass dieses fur
mich herausragende Thema bei ihm als
Hochschulprofessor in den besten Han-
den ist. Auch ihm gilt mein herzlicher
Gllickwunsch.

DarUber hinaus wurde das Baukam-
mer-Mitglied und der langjahrige
Rechnungspriafer unserer Kammer,
Dipl.-Ing. Hans Stiefermann als Rech-
nungsprufer der Bundesingenieurkam-
mer gewahlt. Ich denke, er wird auch
dieses neue Amt in gewohnt verant-
wortungsvoller Weise angehen und
auch ihm meine besten Winsche.

Bericht des Prasidenten

Der neue Bundesvorstand und die Bun-
desingenieurkammerversammlung

haben an diesem Tag quasi als Richt-
schnur und Losung die sog. ,Mainzer
Erklarung” verfasst, die wir hier im
Heft abgedruckt haben und die als Lei-
tidee Uber der neuen vierjahrigen
Amtszeit des Bundesingenieurkam-
mervorstandes und der Bundesinge-
nieurkammerversammlung stehen soll.

Weiter darf ich aus der Bundesinge-
nieurkammer berichten, dass die HOAI
2021 wie zwischenzeitlich sicherlich
bekannt zum 01.01.2021 in Kraft tre-
ten wird. Der Bundesrat hat am 06.11.
dem von der Bundesregierung vorge-
legten Entwurf der Verordnung zur
Anderung der HOAI ohne Anderungen
zugestimmt. Damit wird die gednderte
HOAI am 1. Januar in Kraft treten.
AHO, Bundesarchitektenkammer und
Bundesingenieurkammer, die das Ver-
fahren begleitet haben, sehen ein ins-
gesamt akzeptables, wenn auch nicht
optimales Ergebnis. Der neue Prasident
der Bundesingenieurkammer, Herr Dr.
Bokamp hat sich grundséatzlich erfreut
darUber gezeigt, dass die HOAI auch
kanftig als verlasslicher Orientierungs-
rahmen zur Kalkulation von Honora-
ren diene (im Einzelnen hierzu siehe
Pressemitteilung der Bundesingenieur-
kammer auf Seite 66).

Ab dem 27.11.2020 tritt der Beschluss
der E-Rechnungsverordnung des Bun-
des in Kraft. Demnach mussen Dienst-
leister des Bundes als Rechnungsstelle
Rechnungen in elektronischer Form an
die Bundesverwaltung ausstellen und
Ubermitteln. Fur die Ubermittlung ei-
ner elektronischen Rechnung ist die
Nutzung der zentralen Rechnungsein-
gangsplattform des Bundes vorgese-
hen, welche unter https://xrechnung.
bund.de abrufbar ist. Weiterfiihrende
Informationen finden Sie auf der offi-
ziellen Website des Bundesministeri-
ums des Innern, fir Bau und Heimat
(BMI) und des Bundesministeriums der
Finanzen (BMF) zur E-Rechnung unter
https://www.e-rechnung-bund.de/.

Auf Landerebene sind die Regelungen
zum Teil erheblich voneinander abwei-
chend. Eine Ubersicht tber die einzel-
nen Landerumsetzungen hat der Ver-
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Dr. Ing. Ralf Ruhnau
Président der
Buakammer Berlin

4 | konstruktiv 4/2020




Bericht des Prasidenten

Staatssekretair
Gerry Woop

Reiner Nagel
Vorstandsvorsitzender Prof.
Stiftung Baukultur Markus Tubbesing: ., ..

Weitere Fotos
finden Sie hier:

https:/flic.kr/ss/aHsmRC2UhM
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band elektronischer Rechnungen (VeR)
mit weiterfihrenden Hinweisen fur
das jeweilige Bundesland auf seiner
Internetseite verdffentlicht. Im Ubri-
gen wird eine Handlungsanweisung
vom Senat fur Berlin zur Verfigung
gestellt. Diese finden Sie unter
https://www.berlin.de/e-
rechnung/fag/artikel.771754.php

Die Baukammer selbst hat zu diesem
Thema bereits Schulungsveranstaltun-
gen im laufenden Jahr angeboten und
wird auch weitere anbieten. Zuletzt
wurde eine solche Veranstaltung in
Zusammenarbeit mit dem VBl am
09.12. als Web-Schulung durchgefthrt.

Das berufsbegleitende, modulare Qua-
lifizierungsprogramm ,,Building Infor-
mation Modeling (BIM) - Planen, Bau-
en und Betreiben - nach BIM-Standard
deutscher Architekten- und Ingenieur-
kammern” vermittelt Basis und vertie-
fende Kenntnisse, um digitale Prozesse
ganzheitlich zu managen und digitale
Methoden einsetzen zu kénnen. Alle
Beteiligten, die in den Prozessen des
Planens, des Bauens und des Betriebs
baulicher Anlagen eingebunden sind,
stehen vor neuen Herausforderungen.
Die Baukammer Berlin bietet fur diese
Zielgruppe ein Grundlagenseminar
nach den Vorgaben der VDI-Richtlinie
2552, Blatt 8.1 ,Building Information
Modeling — Qualifikation — Basiskennt-
nisse” an. Im Anschluss an das Seminar
haben die Teilnehmer die Méglichkeit,
eine Prufung abzulegen. Die Baukam-

mer stellt nach erfolgreicher Prifung,
die an der Hochschule fur Technik und
Wirtschaft (HTW Berlin) durchgefuhrt
wird, ein Zertifikat aus. Die fachliche
Leitung hat Herr Prof. Dr.-Ing. Jens
Liebchen von der HTW Berlin, der auch
Mitglied der Baukammer Berlin ist.
Naheres erfahren Sie Uber unsere
Geschaftsstelle, Frau Munzberg oder
auf unserer Internetseite. Die nachsten
Termine sind der 16.04., 23.04. und
30.04. sowie 07.05.2021 (2. Zyklus) fur
den 1. Zyklus im Februar und Mérz sind
bereits alle Platze besetzt. Obwohl der
Zeitpunkt fur die Veroffentlichung der
Richtlinie des VDI nach Auskunft der
Bundesingenieurkammer noch nicht
feststeht, ist davon auszugehen, dass
der Lehrgang zum ,,BIM-Professional”
gemaB Richtlinien-Entwurf durchge-
fahrt wird. Ich kann nur empfehlen,
sich mit dieser neuen Form rechtzeitig
zu beschaftigen und bin den Referen-
ten von der HTW Berlin und der Rechts-
anwaltsgesellschaft Kemper fur ihr
Engagement sehr dankbar.

Es ist grundsatzlich zu begruBen, dass
sich die Bundesingenieurkammer der
Forderung von vielen Verbanden ange-
schlossen hat, die Bundesregierung
moge sich fur die sog. ,Renovation-
Wave-Strategie” bei der EU-Kommissi-
on einsetzen. Eine bessere energeti-
sche Gebaudemodernisierung ist sicher
sinnvoll und vertragt sich auch mit den
propagierten Klimaschutzzielen der
EU. Es ist m.E. sehr wichtig, dass die
Bundesingenieurkammer zur Errei-

Anerkennungen zum Priifsachverstandigen fiir
energetische Gebaudeplanung am 05.10.2020

1\

v.l.n.r.: Dipl.-Ing. Christoph Bukowski, Dipl.-Ing. Michael Kréatschell,
Dipl.-Ing. Gunnar Clemenz, Mirko Haiduk M.Sc., Dr.-Ing. Ralf Ruhnau
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chung der Klimaschutzziele einen tech-
nologieoffenen Ansatz unterstitzt.
Vorschnell und wenig hinterfragt
erscheint es hingegen, wenn die Bun-
desingenieurkammer zur Erreichung
hoéherer Einsparziele ,eine starkere
Steuerungswirkung, z.B. durch eine
erhdhte CO,-Bepreisung” fordert oder
.die Forderung fossiler Technologien
rasch herunterzufahren” uneinge-
schrankt beflrwortet. So geschehen
anlasslich einer 6ffentlichen Konsulta-
tion zu den Klimazielen der EU bis
2030. Mit Verlaub wissen wir nicht, was
die Zukunft wirklich bringt und von
uns noch abverlangt. Hier ist Augen-
maB gefordert und vor allem die von
der Bundesingenieurkammer sehr rich-
tig geforderte Technologieoffenheit.
Ob es klug ist, weltweit Vorreiter sein
zu wollen und einseitig und ausschlieB3-
lich zum Erreichen des unbestrittenen
Zieles von Klima- und Ressourcenscho-
nung allein auf sog. erneuerbaren
Energien zu setzen und diese massiv zu
Lasten anderer Energieformen und
unserer (hochsten) Strompreise zu sub-
ventionieren, ist doch sehr fraglich.
Hier sture Fristvorgaben der Politik (bis
2030) abzuarbeiten und nicht zu hin-
terfragen, ob es nicht alternative Ener-
giegewinnung, Energienutzung und
vor allem Energieeinsparung geben
kann, erinnert doch eher an die Zeiten
unseliger Planwirtschaft und unflexi-
bler und ideologisch vorgegebener
Denkmuster. Bei einem Anteil Deutsch-
lands von nur 2 % am weltweiten CO5>-
Ausstoss sollten energiepolitische
MaBnahmen und infolge die Gesetze
immer auf ihre VerhaltnismaBigkeit,
ihre 6kologische Sinnhaftigkeit und
Wirtschaftlichkeit hin Uberpruft wer-
den. Hier ist unsere Ingenieurkreativi-
tat gefragt. Das Wort ,alternativlios”
gibt es fur Ingenieure bekanntlich
nicht. Kreative, technologieoffene
Lésungen zu finden, sind unser Mar-
kenzeichen.

Am 05.10.20 wurden die Herren Mirko
Haiduk und Gunnar Clemenz erstmals
anerkannt als Prifsachverstandige far
energetische Gebaudeplanung. Mei-
nen Gluckwunsch an die neuen Sach-
verstandigen. Ich wiinsche ihnen sehr
viel Erfolg und Freude bei ihrer neuen
Aufgabe.

Noch ein paar Worte zur Mitglieder-
umfrage des BDB zu den Corona-Ein-
schrankungen. Konstatiert wurde, dass
vor allem selbstandige Planungsburos
von den Folgen der Krise betroffen sei-
en. Ein Drittel der Befragten berichtet




von Verzégerungen bei der Auftrags-
bearbeitung, mehr als jedes vierte Biro
erwartet in den nachsten Monaten
UmsatzeinbuBen. Der Zwang zur Digi-
talisierung ist je nach GréBe des BUros
deutlich gewachsen. Gleichwohl gaben
30 % der befragten Bauingenieure an,
unter den coronabedingten Verzdge-
rungen bei der Bearbeitung von Auf-
tragen zu leiden. Diese Zahl ist bei klei-
neren Biros sogar noch héher. Rund 25
% der Biros erwarten einen Umsatz-
rickgang in den néachsten 6 bis 12
Monaten. Je langer diese Situation
anhalte, desto groBer werde der wirt-
schaftliche Druck, gerade auch fur die
kleineren Blros. Corona-Hilfen seien
an diesen Buros bislang groBtenteils
vorbei gegangen.

Zum Abschluss noch Neues aus Berlin:
Das ICCist bekanntlich ein Baudenkmal

der Superlative. Es wurde 1973 bis 1979
erbaut und gilt heute als einer der
Hohepunkte der High-Tech-Architek-
tur. Gleichwohl ist seine Zukunft nicht
geklart. Landesdenkmalamt und die
Architektenkammer haben deshalb
unter Mitwirkung der Baukammer Ber-
lin in der Urania eine Online-Podiums-
diskussion Uber die Zukunft des ICC am
09.12. organisiert. Ich erinnere: Seit
2014 ist das Kongresszentrum geschlos-
sen und steht seit dem leer. Es wurde im
vergangenen Jahr unter Denkmal-
schutz gestellt. Das Land Berlin sucht
derzeit als Eigentimer einen Investor
fur das Bauwerk. Das Bauwerk musste
laut Senat saniert und von Schadstof-
fen befreit werden. AnschlieBend soll
es wieder vorzugsweise fur Kongresse
brauchbar gemacht werden. Die Aus-
schreibung zieht sich aber hin auf-
grund der Corona-Pandemie und des

Bericht des Prasidenten

Abstimmungsbedarfs mit dem Denk-
malschutz. Mit der Senatorin far Wirt-
schaft, Ramona Pop, der Professorin
fur Architekturgeschichte Kerstin Witt-
mann-Englert, der ICC-Architektin
Ursula Schuler-Witte, dem Landeskon-
servator Dr. Christoph Rauhut sowie
meiner Kollegin Christine Edmaier von
der Architektenkammer konnte ich am
09.12. im Live-Stream Uber die zukUnf-
tige Nutzung diskutieren. Es als Kon-
gresszentrum zu erhalten - dartber
lieB sich noch Einigkeit erzielen, aber
die Finanzierung ist fraglich. Wir wer-
den das weiter verfolgen.

GruBworte zum Baukammertag am 8. Oktober 2020

Dr.-Ing. Ralf Ruhnau

Liebe Mitglieder
der Baukammer Berlin,

seien Sie herzlich begruBt zu dieser
ganz besonderen Einladung in ganz
besonderen Zeiten.

Ich freue mich, dass Sie alle es so zahl-
reich trotz Corona , gewagt haben”
hierher zu kommen, um an unserer
Jubildumsveranstaltung , mit Leib und
Seele” dabei zu sein. Das gilt auch fur
unsere Ehrengaste, die ich sehr herzlich
begruBe:

den Staatssekretar fur Kultur und

Europa des Landes Berlin,

Gerry Woop,

den Vorstandsvorsitzenden der

Stiftung Baukultur, Reiner Nagel,

Herrn Prof. Markus Tubbesing

von der Fachhochschule Potsdam,

die Autoren unseres Ingenieurbau-

fuhrers, Herrn Prof. Werner Lorenz,

Herrn Dr. Roland May und

Herrn Dr. Hubert Staroste.

Herrn Prof. Dr. Ulrich Battis,

Herrn Prof.Dr. J6g Haspel,

den Présidenten der Niederschlesi-

schen Ingenieurkammer, Herrn

Andrzej Pawlowski,

den Vorsitzenden des AHO,
Herrn Dr. Erich Rippert,

und Frau Dr. Manja Schreiner,
Fachgemeinschaft Bau.

Ich begrufBe des Weiteren die Ver-
treter der mit uns befreundeten Ver-
bande und Kammern sowie die Ver-
treter der Fraktionen im Abgeord-
netenhaus zu Berlin.

Heute rankt sich unser Programm vor-
nehmlich um die Vorstellung des neu-
en Ingenieurbaufthrers, worauf ich
sehr gespannt bin, lieber Herr Prof.
Lorenz. Doch es gilt, auch an zwei Jubi-

© Kirsten Ostmann

lden zu erinnern: 100 Jahre GroB-Ber-
lin, wozu uns Herr Prof. Tubbesing ei-
nen gewiss spannenden Vortrag ser-
viert und — meine Damen und Herren —
die Baukammer Berlin wird 35 Jahre alt!

Es gebietet der Respekt vor der Lebens-
leistung unserer Kammer und vor den
vielen ehrenamtlich in der Kammer
wirkenden Menschen, dass ich unser
Jubildum heute und hier kurz, aber
doch angemessen wirdigen méchte.
Und irgendwie haben beide Jubilden,
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das der Baukammer und das GroB-Ber-
lins, bei aller Zurtckhaltung bei einem
solchen Vergleich doch etwas gemein-
sam, was man unter die groBe Uber-
schrift: ,Weitsicht, Vision, Perspektive”
stellen kénnte. Sowohl unsere Kammer
namlich als auch Berlin waren heute
nicht das, was sie sind, wenn ja wenn
nicht die Grinder und Planer damals
vor 35 Jahren, damals vor 100 Jahren so
klug und weitsichtig gedacht und ge-
plant hatten. —

Spurensuche: Bei unserer Baukammer
fing alles ganz klein und bescheiden an
mit einem Hilfskredit des Senats, der
dem Griindungsausschuss der Bau-
kammer 1985 bewilligt wurde. Mit die-
sem geliehenen Geld war die Baukam-
mer dann in der Lage, in ein Wohnheim
mit der wenig nobel klingenden Adres-
se Kalischer Str. 36, 4. OG links, Apart-
ment Nr. 10 zu ziehen. Fir monatlich
377,08 DM. Ich darf auch an unsere
spartanische Inneneinrichtung erin-
nern, die uns von der Fachgemein-
schaft Bau Uberlassen wurde. Wir sind
ihr bis heute dafuir sehr dankbar. Lassen
Sie mich kurz aus dem historischen
Inventarverzeichnis von damals zitie-
ren:

1 Gardinenbrett mit zwei Laufschie-
nen und weiBer Blende,

1 Deckenlampe mit GlUhbirne,

1 Wandschrank mit zwei TUren und
einem Boden,

1 Toilettenbecken und schlieBlich

1 Handbrause mit Schlauch und Stop-
sel fur den Abfluss.

Vorstehende Gegenstande wurden -
Zitat-in ,abgewohnten Zustand Gber-
geben”.

Tja, so konnte es dann losgehen: die
Arbeit an unserem Architekten- und
Baukammergesetz, bis heute Grundla-
ge unserer Existenz, wurde weitblik-
kend, vorausschauend und wegwei-
send gemeistert. Wir bekamen ein
Gesetz, das unter den Ingenieurkam-
mern in Deutschland seinesgleichen
sucht. Alle im Bauwesen tatigen Inge-
nieure Berlins sind gesetzliche Mitglie-
der der Kammer, eine Berufsaufsicht
damit optimal ermdéglicht. Ein Berufs-
austbungsrecht so gut wie gesichert.
Der Verbraucherschutz bestméglich
gewahrleistet. Die Baukammer steht
damit unter den Ingenieurkammern in
Deutschland einzigartig fortschrittlich
dar - bis heute. Man kénnte sagen, wir
sind ,Vorreiter”. Wenn alle 16 Inge-
nieurkammern unser Kammergesetz
hatten, ware die HOAI vielleicht nicht
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vor dem EuGH gescheitert. Ca. 3.500
Mitglieder zahlt die Kammer jetzt, sie
ist damit die viertgroBte in Deutsch-
land, das Interesse an der Mitglied-
schaft lasst zu meiner Freude nicht
nach und unsere Aufgaben wachsen
stetig. Und wir als Kammer wachsen
mit und an ihnen.

Bis jetzt.

Ob das so weitergeht, werden wir
sehen.

Das hangt ab davon, ob wir es schaffen,
ganz grundlegende Probleme flr unse-
re Ingenieurszunft, fur unseren Berufs-
stand zu meistern. Es gibt da ein paar
Punkte, die uns beunruhigen sollten.
Ich will nun heute nicht in den Chor der
Warner und Mahner und der weinerli-
chen Alarmisten einstimmen, denn in
Deutschland wird ja eigentlich nur
noch und andauernd gewarnt vor
Corona, Dieselautos, Aerosolen, Bill
Gates, Klimawandel, Chaoten, Inflati-
on, Deflation, dem Wetter, Olaf Scholz,
Putin, Trump, Mentholzigaretten,
Schweinepest, Kikenschreddern oder
seien es Reisen in Risikogebiete ...

Deshalb und als Berliner, will ich an die
Berliner Tugend der Gelassenheit und
Lassigkeit ankntpfen und ohne Alar-
mismus, aber doch auf ein paar Besorg-
nisse sanft hinweisen:

Es sind Punkte, die unseren Berufs-
stand zentral angehen.

1. Bildung als Kernaufgabe:

Ohne Bildung, ohne Rohstoff Geist hat
Deutschland nicht viel zu bieten. Gute
Ingenieure, gute Naturwissenschaftler
waren und sind unser Markenzeichen.
Mit der Bildung aber steht es zzt.
sowohl in der Schule als auch an man-
chen deutschen Hochschulen nicht
immer zum Besten. Das Thema Bache-
lor/Master gegen altes Diplom ist hin-
reichend allen bekannt. Die Schwéachen
dieses Systems gleichermafBen. Deshalb
heute keine Wiederholung.

2. Wissenschaftsfreiheit:

Ohne eine technologieoffene, freie
Forschung und Lehre sind wir nicht in
der Lage, Uber verordnete Denkkorri-
dore hinaus zu denken, zu forschen
und zu entwickeln. Das aber ist Voraus-
setzung fur ein erfolgreiches Inge-
nieursein. Und genau das steht zzt. -
wie mir scheint - in Frage. Ein paar Bei-
spiele:

e Eine kleine Anfrage der CDU vor

kurzem im Abgeordnetenhaus of-
fenbart Zweifel an unserer grundge-
setzlich verankerten Wissenschafts-
freiheit. Eine der Fragen lautete:

. Wie bewertet der Senat, dass sich
laut einer aktuellen Umfrage des
Instituts fur Demoskopie Allensbach
(IfD) fast ein Drittel aller befragten
Hochschullehrerinnen und -lehrer
durch formelle und informelle Vor-
gaben zur Political Correctness in
ihrer Forschung und Lehre einge-
schrankt fuhlt?”

Dazu die kreuzbrave Antwort des
Senats: ,Der Senat setzt sich immer
fur die Freiheit von Wissenschaft
und Forschung ein.” Nun, ich denke,
die Frage impliziert die Problematik.
Die eher nichts sagende Antwort
ebenfalls.

Und wenn die hochgeehrte renom-
mierte Deutsche Forschungsgesell-
schaft den zuvor von ihr anlasslich
ihres Jubildums extra bestellten Ka-
barettisten Dieter Nuhr glaubt, mit
seinem bekannten Statement zur
Wissenschaft von ihrer Netzseite
wieder austilgen zu mussen, weil
twitter & Co schreiben, dass jemand,
der , Klima- und Corona-Verharmlo-
sern ordentlich Munition” liefere,
sich deshalb als Botschafter der DFG
nicht eigne, ja ihn einzuladen gro-
tesk sei. Dann meine ich, dass es gro-
tesk ist, wenn nicht mehr differen-
ziert und abstrahiert wird zwischen
sachlicher Aussage und politischer
Haltung. Ideologie aber hat im Wis-
senschaftsbetrieb nichts zu suchen!

Gleiches gilt, wenn das Klima zur
Glaubensfrage anstelle eines wis-
senschaftlichen Diskurses wird. Der
UNO-Weltklimarat hat einen riesi-
gen Strom von wissenschaftlichen
Arbeiten hervorgebracht, die uni-
form Alarm schlagen: Die rasant
menschengemachte Erderwdrmung
erfordere eine radikale Reduktion
der CO,-Emmissionen. Die Klima-
proteste peitschen diese Botschaft
hoch. Kritische Fragen und Einwan-
de werden allerdings weggedriickt.
Dieser Sicht aber widersprechen
zahlreiche andere renommierte
Wissenschaftler, Physiker, Geologen
und Gletscherforscher. Ein Argu-
ment lautet, dass erdgeschichtlich
der CO,-Anstieg in der Atmosphére
der jeweiligen Temperaturverdande-
rung nie vorausging, sondern stets
hinterher hinkte.



Was ist wissenschaftlich erwiesen? Was
sind widerlegbare Hypothesen? Mein
Eindruck ist, dass — zu Lasten der Anna-
herung an die Wahrheitsfindung - die
heutige politische Diskussion diese wis-
senschaftlichen Kontroversen weitge-
hend ausblendet. Die Klimadebatte ist
eigentlich gar keine Debatte, noch viel
weniger eine wissenschaftliche, son-
dern der Versuch der einen Seite ihre
Sicht rabiat durchzusetzen, unterstitzt
von den meisten Medien. — Ist das Wis-
senschaftsfreiheit?

3. SchlieBlich komme ich zur Uberre-
gulierung durch Normen und Biiro-
kratie, die unseren freien Beruf ge-
fahrdet:

Hemmnisse des Wachstums und des
freien ingenieurmaBigen, kreativen
Denkens sind unsere Normenflut, zu
viele burokratische Vorgaben.

20.000 DIN-Normen bei einem Einfami-
lienhaus sind zu viel. Der Bauindustrie-
verband-Ost in Potsdam hat errechnet,
dass derzeit 16.000 rechtliche Vorga-
ben zu erfullen sind, wenn ein Baube-
trieb gesetzeskonform arbeiten will. 82
Prozent der Bauunternehmen empfin-
den die BUrokratie als zu hoch. Aufge-
blahte politisierte Vergabeverfahren,
vergabefremde Aspekte, unklare Zu-
standigkeiten. 5 Prozent der Personal-
decke bei den Bau- oder Planungsun-
ternehmen sind ausschlieBlich mit der
Erftllung rechtlicher Vorgaben gebun-
den. Der ZDB befurchtet m. E. nicht zu
Unrecht, ob nicht durch das neue GEG
eine Verscharfung der Anforderungen
an den Neubau droht. Die Verteuerung
der Baukosten stehe in keinem ange-
messenen Verhaltnis zum energeti-
schen Einsparpotenzial. Wir werden se-
hen, wie dieses Gesetz ab dem
01.11.2020 umgesetzt wird.

Fazit: Die Gesellschaft neigt heute
dazu, sehr kurzatmig, bar jeder Ver-
nunft und nicht mehr vernunftig auf
lange Sicht zu planen und zu handeln.
Je nachdem, ob gerade Rinderwahn-
sinn, Vogelgrippe, Atomkraft, Kohle,
Waldsterben, Klimawandel, Stickoxi-
de, Feinstaub, Dieselmotoren, Woh-
nungsnot, Mietendeckel, Glyphosat,
Friday for Future oder andere Hypes
des Panikorchesters angesagt sind,
lauft unsere Politik an der Spitze des je-
weiligen ,Flashmobs” mit. Um ja den
Anschluss nicht zu verlieren. Zur Ret-
tung der Welt und koste es was es wol-
le. Meist werden wir Ingenieure nicht
gefragt, was vielleicht vernlinftig sein
kénnte. Meist sollen wir nur aushelfen

und der Politik rechnerische Alibis bei
ihren soeben genannten Irrfahrten lie-
fern. Mir geht politischer Aktionismus
hierbei zu oft vor Vernunft, Augen-
maf, Besinnung auf das technisch
Machbare. Das ist eigentlich keine Ba-
sis fur eine solide und zukunftsweisen-
de Ingenieurkultur. Fur eine Berufs-
ethik, wie ich sie mir wiinschte.

4. Damit bin ich bei dem Punkt
~Baukultur”:

Herr Nagel als Vorsitzender der Bun-
desstiftung Baukultur und Herr Staats-
sekretar Woop als gekorene Experten -
sicher eigentlich Ihr Thema. Doch sei
mir erlaubt, zu betonen, dass Baukul-
tur auch fr uns Ingenieure keine Flos-
kel nur fur Sonntagsreden sein darf.
Wir mussen Baukultur als vordringlich
erkennen und sie all unseren Planun-
gen voranstellen. Baukultur ist kein
~Nice to have” kein ,Schnorkel”, kein
Anhéngsel.

Nachhaltige Akzeptanz bei der zuneh-
mend bausensiblen Offentlichkeit kén-
nen wir nur finden, wenn wir die Bau-
kultur voranstellen. Und nur dann ha-
ben wir als Bauingenieure auch einen
Anspruch darauf, dass unser Berufs-
stand weiterhin zu Recht ganz oben in
der Beliebtheitsskala aller Berufe ver-
zeichnet bleibt.

Unser in Kammern organisierter Be-
rufsstand der Ingenieure hat eine gute
Chance, anerkannt und wettbewerbs-
fahig zu bleiben und unsere Baukam-
mer hat dann als Standesvertretung
eine gute Zukunft, wenn wir vielleicht
diese wenigen Punkte nicht aus dem
Auge verlieren. -

Nun komme ich zu unserer zweiten Ju-
bilarin, der Stadt Berlin. Was kénnte
man zur Entwicklung unserer Haupt-
stadt als Baukammer Berlin denken
und sagen anlasslich ihres 100jahrigen
Bestehens als GroB-Berlin? ,, 100 Jahre
GroB-Berlin, 100 Jahre Ingenieurbau-
kunst” lautet das Thema. Ich schaue in
die Geschichte: Eigentlich schon ab
Mitte/Ende des 19. Jahrhunderts wur-
den die planerischen Grundlagen fur
ein Berlin gelegt, das bis heute genau
auf diesen Grundlagen fuBt. Der Berli-
ner Bebauungsplan von James Ho-
brecht aus dem Jahre 1862 reichte
schon weit ins Umland hinein.

Lange bevor dann durch den Oberbr-
germeister und Geheimrat Wermuth
ab dem Jahre 1912 die Fusion der GroB-
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stadte vorangetrieben wurde. Wie
schon gesagt, Berlin in seiner heutigen
Existenz verdankt seinen Bestand, sein
Stadtbild, diesen weitsichtigen klugen
Planern und Visionaren. Auch hier mei-
ne Frage, ob wir heute 2020 diese pla-
nerische Weitsicht haben, diese intel-
lektuelle GroBzugigkeit, diese voraus-
schauende Stadtplanung. Vorsichtige
Zweifel sind angebracht:

Die stark wachsende Stadt
als Szenario Nr. 1

Bis vor kurzem konnten wir von einer
stark wachsenden Stadt ausgehen. Das
ist das eine Szenario. Es ist wohl noch
die herrschende Meinung. Das bedeu-
tet aber, es bedarf einer Antwort auf
die Frage, wie wir mit dem steigenden
Wohnungsbedarf, den wachsenden
Verkehrsstromen, der Integration des
Umlands in die Infrastruktur umgehen
sollten. Dazu gibt es viele Vorschlage:
Die Ingenieure vor 100 Jahren haben
uns vorgemacht, dass man die Infra-
struktur fUr eine wachsende Stadt vor-
ausplanend schafft.

Es ist hochste Zeit, wieder Uber den Tel-
lerrand zu schauen und Machbarkeits-
studien zu entwickeln, um danach
auch zu handeln. Mit S- und U-Bahnen,
Bus und StraBenbahnen, Vorort-Zu-
gen, E-Bikes und Car-Sharing sowie
auch dem weiterhin zu bertcksichti-
genden motorisierten Individualver-
kehr sind die stadtischen Flachenres-
sourcen weitgehend aufgebraucht.
Wie sieht es da zum Beispiel mit der
dritten Dimension, dem Luftraum tber
der Stadt aus?

Machbarkeitsstudien z. B. fir Drohnen
und Seilbahnen durften doch da ei-
gentlich kein Tabu sein. Das Verkehrs-
ministerium hat kurzlich einen Akti-
onsplan fur Drohnen ins Leben geru-
fen, um diese Transportmittel alltags-
tauglich zu machen. In Baden-Wurt-
temberg férdert das Land die Droh-
nentechnik mit 1,3 Mio. Euro und das
Unternehmen Uber plant Drohnen-Ta-
xis weltweit in Los Angeles, Dubai, Sin-
gapur und Dallas. Ob das die Zukunft
ist oder ein Hirngespinst? Keiner weif3
es. Aber eine vorausschauende Ver-
kehrsplanung fur Berlin sollte hier
doch zumindest ein Machbarkeitsgut-
achten veranlassen. Seilbahnen zur in-
nerstadtischen Personenbeférderung
sind weltweit in GroBstadten erprobt
und erfolgreich. In Citys in SGdamerika,
wie Rio, Caracas, La Paz oder Medellin
sind ebenso wie in New York Seilbah-
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nen in das 6ffentliche Verkehrsnetz
eingebunden. In Deutschland existie-
ren Uberlegungen und Planungen fur
stadtische Seilbahnen in Mdunchen,
Dachau, Kempten. In KéIn verkehrt die
alteste deutsche Stadtseilbahn Uber
den Rhein seit 1957.

Gedankenspiel: Bis heute gibt es z. B.
kein schlussiges Verkehrskonzept fur
die Anbindung der erwarteten tber
10.000 Neubdlrger in der geplanten
GrofBsiedlung stdwestlich von Berlin in
Krampnitz, durch die Havel und ihre
zahlreichen Seen von der City ge-
trennt. Keiner weiBB, wie der zusatzli-
che Verkehr Uber die B2 aufgefangen
werden soll. Die StraBe ist schon jetzt
verstopft. Warum also nicht mal frei
dartuber nachdenken, eine Seilbahn
Uber die Havel nach Charlottenburg zu
bauen?

Es ist hochste Zeit, auch fur diese Ver-
kehrsmittel konkrete zielgerichtete
Untersuchungen naturlich unter Be-
racksichtigung stadtebaulicher, bau-
kultureller, sozialer Aspekte in den
Weg zu leiten. Berlin kénnte hier Bei-
spiel geben.

Die schrumpfende Stadt
als Szenario Nr. 2

Dies war das eine Szenario einer wach-
senden Stadt. Und was ist aber, wenn
die Stadt nicht weiter wachst? Wenn
sie stattdessen schrumpft? Das ware
dann das zweite Szenario. Ubrigens:
vor etwas Uber 10 Jahren war allenthal-
ben von einer sog. ,,Shrinking City” die
Rede, also von einer schrumpfenden
Stadt. Wertvoller Wohnraum wurde
zur Stabilisierung der Preise damals ab-
gerissen... um dann kurz darauf alle

Statistiker und Bevodlkerungsforscher
Lugen zu strafen, denn plétzlich wuchs
die Stadt rasant. Und jetzt? Die Mor-
genpost publizierte vor ein paar Wo-
chen mit dem Aufmacher ,Im ersten
Halbjahr 2020 ist die Bevolkerung Ber-
lins erstmals seit 2003 wieder zurlck-
gegangen”!! Gleichzeitig sehen wir
durch die Corona-Krise bedingt folgen-
de Entwicklung: Die Ratingagentur
Moody’s sieht eine sinkende Bewer-
tung bei den Gewerbeimmobilien. Die
Bereiche Hotel, Einzelhandel, Burofla-
chen seien besonders durch Nachfrage-
ruckgang betroffen.

Die Allianz-Versicherung will laut Han-
delsblatt auf 50 Prozent (!) ihrer BUro-
flachen verzichten, weil die Leute von
zu Hause aus arbeiten sollen. 84 Pro-
zent der Experten sehen eine reduzier-
te Nachfrage bei Buroflachen und New
York verzeichnet den héchsten Leer-
stand seit 14 Jahren. Das alles ist ein ge-
waltiges Potenzial. Und was fur die Al-
lianz-Versicherung qilt, gilt gewiss
auch fur andere Versicherungen, Ban-
ken und Dienstleister. 20 bis 30 Prozent
der Buroflachen sollen damit UberflUs-
sig werden. Was aber bedeutet das fur
unsere Innenstadte?

Der Niedergang der Innenstadte hat
schon vor Jahren eingesetzt. Die Pan-
demie hat das nur verschéarft. Berlin soll
etwa mit Stadttouristen im Jahre 2019
noch 13 Mrd. Euro Umsatz gemacht ha-
ben. Der ist nun weg. Der Einzelhandel,
die Gastronomie verzeichnet ein riesi-
ges Minus. Die Aktie des Internetver-
sandhandlers Amazon hingegen feiert
neue Hochststande. —

Wie kénnte man diese innerstadti-
schen Krisen durch neue Geschaftskon-

zepte klaren? Wenn diese Diagnosen
und Prognosen aber stimmen und sich
verstetigen sollten, dann hat dieser Be-
deutungsverlust der Innenstadt ganz
entscheidenden Einfluss auf unsere
Stadtplanung, auf unsere Verkehrspla-
nung. In den USA gibt es Erstplanun-
gen und sogar BaumaBnahmen zu di-
gital vollvernetzten Stadten, wo die
groBBen Tech-Konzerne an der vollver-
netzten Stadt der Zukunft bauen. Sam-
sung meint, die Corona-Krise kénnte
der Digitalisierung von Hausern und
Stadten einen ungeahnten Schub ver-
leihen. Denn viele Menschen, die auf
einmal zu Hause arbeiten und sich um
ihre Kinder kiimmern mussen, risten
ihre Eigenheime mit vernetzten Pro-
dukten auf. - Digitalisierung ohne
schnelle flachendeckende Datentber-
tragung in Deutschland ? Das ware da
wohl vordringlich das nachste Themal!

Aber mit diesen Uberlegungen, mit
diesen Gedankenspielen will ich es fur
heute gut sein lassen und Ubergebe zu-
nachst an unseren Staatssekretar fur
Kultur und Europa, Herrn Woop.

Ich danke Ihnen fur die Zeit, die Sie sich
genommen haben und wiinsche Ihnen
nachher gute Gesprache und einen an-
regenden, schénen Nachmittag und
Abend in unserer Classic-Remise, die
Ubrigens auch Objekt des heute auslie-
genden Ingenieurbaufihrers ist. Sie
sind von der Baukammer herzlich ein-
geladen, sich einen der Ingenieurbau-
fuhrer nachher als Geschenk mitzuneh-
men.

Die Autoren des Ingenieurbaufiihrers (v.l.n.r.): Prof. Werner Lorenz, Ines Prokop, Dr. Roland May und Dr. Hubert Staroste © Kirsten Ostmann
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Ingenieurbauflihrer Berlin — Eine Entdeckungsreise

Vortrag von Univ. Prof. Dr.-Ing. Werner Lorenz anlasslich der Vorstellung des "Ingenieurbauftihrers Berlin" am Baukammertag 2020.

Die Grindung GrofB3-Berlins am 1. Ok-
tober 1920 machte den atemberau-
bend expandierten Ballungsraum um
PreuBens Zentrum mit nun 3,8 Mio.
Einwohnern nach London und New
York zur drittgroBten Stadt der Welt.
Langst war er da bereits auch der groB-
te und bedeutendste Industriestandort
Kontinentaleuropas — angetrieben zu-
nachst vom Maschinenbau, ab etwa
1880 dann vor allem anderen von den
neuen Hochtechnologien der Elektro-
industrie. Schon Firmen wie Borsig und
Schwartzkopff hatten sich internatio-
nale Geltung erworben, mit Siemens
und AEG wurde die Stadt zur weltweit
einzigartigen ,Elektropolis”. Das Ge-
sicht der Metropole préagten nicht
mehr nur die Prachtbauten des preufi-
schen Klassizismus eines Karl Friedrich
Schinkel, die historistischen Backstein-
gebaude seiner Schuler oder die kaiser-
zeitlichen Prunkarchitekturen in ver-
schiedensten Eklektizismen, sondern
nun auch ganz neuartige Industriebau-
ten. Sie bereiteten den Weg zur Archi-
tektur der Moderne und fanden in der
1909 vollendeten AEG-Turbinenhalle
ihren bis dahin hochsten Ausdruck. In
der Katastrophe des Ersten Weltkriegs
zerstob PreuBens Glanz und Gloria. Die
Jahre um die Grundung GroB-Berlins
offenbarten im Elend der Hyperinflati-
on einmal mehr auch das andere,
dunkle Gesicht der Millionenstadt.
Doch gerade aus dieser Not erwuchs in
den 1920er Jahren eine vielschichtige
neue und soziale Architektur bis hin zu
jenen GroBsiedlungen der Moderne,
die heute - neben Preu-
Bens Schldéssern und Gar-
ten sowie der Museumsin-
sel — als Weltkulturerbe
geadelt sind.

Not und Mangel als Keim-
zellen einer neuen Bau-
kunst - die Jahrzehnte
nach dem Zweiten Welt-
krieg schrieben diese
Geschichte in Ost wie West
der geteilten Stadt fort.
Heute gilt das wiederverei-
nigte Berlin nicht zuletzt
wegen seiner Risse und
Bruche als ein besonders
spannendes Kondensat der
Architekturgeschichte.
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Berlin — eine Metropole
der Baukultur des Ingenieurs

Schon im 19. Jahrhundert war diese
Stadt jedoch wie wohl keine andere in
Deutschland auch zu einer Metropole
ingeniéser Baukultur herangewach-
sen. Insbesondere vier Aspekte seien
hervorgehoben.

Theorie und Praxis

Gemessen an Stadten wie London,
Paris oder St. Petersburg waren die
Anfange in den ersten Jahrzehnten

Karte von GroB-Berlin (1931)

noch bescheiden gewesen. Dies ander-
te sich jedoch spatestens mit Johann
Wilhelm Schwedler, dem wohl bedeu-
tendsten preufBlischen Bauingenieur
des 19. Jahrhunderts. In der ihm eige-
nen kompetenten Verschrankung von
Baupraxis und ingenieurwissenschaftli-
cher Theorie vermochte er ab der Jahr-
hundertmitte erstmals auch internatio-
nal stark beachtete Akzente einer neu-
en Ingenieurbaukunst zu setzen.
Gegen Ende des Jahrhun-
derts entwickelte sich dann
an der 1879 gegrindeten
Koéniglich Technischen
Hochschule zu Berlin unter
Heinrich  Mdaller-Breslau
eine eigene technikwissen-
schaftliche Schule, die bald
schon weltweites Renom-
mee genoss: die Berliner
Schule der Baustatik. Sie
begriindete etwa das
KraftgroBenverfahren als
eine noch heute jeder Bau-
ingenieurin und jedem

Schutzkuppel
des Bodemuseums (1903/04):
Theorie wird Praxis
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Schutzkuppel des Bodemuseums:
Ein Raumfachwerk auf Kragtrdgern

Bauingenieur vertraute Methode zur
wirklichkeitsnahen Berechnung auch
komplexer Strukturen.

Das Besondere an diesem originar wis-
senschaftlichen Kompetenzzentrum

AEG-Turbinenhalle (1908/09):
Der wohl bekannteste Industriebau
Karl Bernhards

AEG-Turbinenhalle:
Montage des Stahltragwerks
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aber lag in seiner
engen Verbindung
zur Praxis des Bau-
ens: Muller-Breslau
und seine Schuler
waren zumeist Wis-
senschaftler und
beratende Inge-
nieure. Die Reihe
der gerade deshalb
weltweit be-
kannten Berliner
Namen des kon-
struktiven  Inge-
nieurbaus sollte
sich bis zu Franz
Dischinger als ei-
nem der interna-
tional renommier-
testen deutschen
Bauingenieure des
20. Jahrhunderts
fortsetzen. Sie wa-
re noch langer, wa-
ren in den 1930er
Jahren nicht exzel-
lente Wissen-
schaftler wie etwa
Hans Jakob Reissner ins Exil getrieben
worden.

Konstruktionskunst und Architektur

Gerade die Namen von judischen Bau-
ingenieuren ndmlich standen im ersten
Drittel des 20. Jahrhunderts zu einem
Gutteil auch fur ein zweites Charakteri-
stikum der Berliner Ingenieurbaukul-
tur: die enge Vernetzung von Kon-
struktionskunst und Architektur im Zei-
chen der Moderne. Das BUro des
geburtigen Ungarn Ferenc Domany
etwa arbeitete mit Peter Behrens und
Erich Mendelssohn zusammen; Viktor
Kuhn und Itic Haber-Schaim zeichne-
ten fur architektonisch und technisch
hochinnovative Bauten wie das Sie-

mens-Schaltwerk-Hochhaus oder das
Kraftwerk Klingenberg verantwort-
lich. Weitere Personlichkeiten lieBen
sich nennen, insbesondere naturlich
Karl Bernhard, einer der pragnante-
sten praktisch tatigen Bauingenieure
der ersten Jahrzehnte des 20. Jahrhun-
derts. Wie kein anderer in jener Zeit
forderte er die Kompetenz des Inge-
nieurs auch als Gestalter ein und unter-
strich dies selbst in seinem umfangrei-
chen Oeuvre - von zahlreichen Brak-
kenbauten Uber die AEG-Turbinenhal-
le bis hin zu ersten Stockwerksrahmen
der 1920er Jahre. Es gehort zu den
dunklen Seiten der Erzahlung von der
Ingenieurbaukultur Berlins, dass viele
dieser glanzenden Lebenswege im bes-
seren Fall im Exil, nicht selten aber in
Freitod oder Vernichtungslager ende-
ten, und dass die Namen der judischen
Kollegen heute fast vollstandig aus
dem kollektiven Gedachtnis gestrichen
sind.

Bauen in der Konkurrenz der Systeme

Ein drittes machte die Baukultur der
Ingenieure hier tatsachlich einzigartig
in der Welt: die Teilung nach 1945 und
die daraus resultierende Entwicklung
zweier bei aller Verwandtschaft doch
deutlich anders akzentuierter Prakti-
ken des Ingenieurseins. Dem jeweili-
gen politisch-gesellschaftlichen System
geschuldet, arbeiteten die Bauinge-
nieure auf der einen Seite der Mauer in
eher noch kleinen spezialisierten Kon-
struktionsblros oder aber den Pla-
nungsabteilungen von Baufirmen und
Bauverwaltung, auf den anderen hin-
gegen in groBen ,volkseigenen” Kol-
lektiven, in denen nicht nur Konstrukti-
on und Architektur, sondern auch Pla-
nung und Produktion zusammenge-
bunden waren. Hier war fast alles auf
das Zukunftsversprechen industriali-




sierter Systembauweisen ausgerichtet,
dort gab es ungeachtet aller Okonomie
und Normung doch nach wie vor viele
individuelle Freirdume. Die einen ver-
walteten den Mangel, die anderen,
gerade in den ,fetten” West-Berliner
Jahren, den Uberfluss. Die Systemkon-
kurrenz befeuerte spannende Bau-
maBnahmen auf beiden Seiten — von
Interbau, KongreBhalle und ICC im
Westen bis hin zur radikalen Neuge-
staltung des alten Zentrums im Berli-
ner Osten mit Ahornblatt, Palast der
Republik, Interhotel Berlin und vor und
Uber allem dem Fernsehturm.

Wegbereiter urbaner Infrastruktur

Als weltweit gar richtungsweisend
erwies sich die Kunst der Bauingenieu-
re Berlins schlieBlich in Aufgabenfel-
dern, die jenseits des Konstruktiven
Ingenieurbaus angesiedelt, aber fur
die Entwicklung jeder modernen GrofB3-
stadt von elementarer Bedeutung
waren und sind. Seit Mitte des 19.
Jahrhunderts entwickelte sich Berlin
zum Vorreiter einer modernen Wasser-
infrastruktur. Es waren (zunachst vor
allem englische) Ingenieure, die hier ab
1852 erstmals ein zentrales Frischwas-

Konkurrenz der Systeme:
KongreBhalle, heute

Haus der Kulturen der Welt
(1956/57, 1984-87)

Konkurrenz der Systeme:
Fernsehturm (1965-69)
mit FuBumbauung
(1968-72)

ser-Versorgungsnetz realisierten; das
dritte zugehoérige Wasserwerk in Fried-
richshagen am Muggelsee galt zu sei-
ner Zeit als leistungsfahigste Anlage
Europas. Und es war der Berliner Bau-
ingenieur James Hobrecht, der 1871
mit dem ,Hobrecht-Plan” ein Konzept
fur die Abwasser- und Fakalienentsor-
gung vorlegte, das in den folgenden

Wasserwerk Friedrichshagen (1889-99):
Kreuzgewdlbe der Sandfilterhallen

Faultiirme des Klarwerks Ruhleben (1957-59):

Spannbetonschalen in Segmentbauweise
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drei Jahrzehnten durch einen beispiel-
losen finanziellen Kraftakt der Kom-
mune umgesetzt wurde. Nicht nur vie-
len Stadten Deutschlands, sondern
auch Metropolen wie Moskau, Kairo
oder Tokio galt Hobrechts Plan fortan
als Blaupause fur den Bau ihrer eige-
nen Kanalisationssysteme. Weitere
Bereiche der stadtischen Infrastruktur
lieBen sich nennen — bis hin zum Berli-
ner Nahverkehrsnetz aus Hoch-, Unter-
grund- und Schnellbahnen, das mit der

Elektrifizierung auch der S-Bahn in
1920er Jahren als eines der besten der
Welt geriihmt wurde

Ein Ingenieurbaufiihrer fiir Berlin

Es ist offensichtlich: Berlin kann und
muss auch Uber Deutschlands Grenzen
hinaus als einer der bedeutendsten
Orte spannenden und hochwertigen
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Ingenieurbaus gelten. Und doch ist es
hierfar kaum bekannt und noch weni-
ger kommuniziert. Der kaum Uber-
schaubaren Vielzahl von Fuhrern zu
Architektur und industriellem Erbe
stand bislang kein einziger gegenuber,
der sich die zwar verwandte, aber doch
ganz eigene Baukultur der Ingenieure
in Berlin auf die Fahnen geschrieben
hatte. Die Griinde dafir sind vielschich-
tig. Fraglos entzieht sich vieles in der
Arbeit des Ingenieurs fur den Laien
einer direkten Anschaulichkeit. Zudem
heiBt es oft, die Sprache des Ingenieurs
sei die Zeichnung: Vielleicht mag die in
diesem Euphemismus wohlwollend
verpackte, vielzitierte Sprachlosigkeit
der Nachkriegs-Bauingenieure ein wei-
terer Grund sein. Und eventuell ist das
Erscheinen dieses ersten Ingenieurbau-
flhrers far Berlin und insbesondere sei-
ne Férderung durch die Baukammer ja
Ausdruck dessen, dass sich genau dar-
an allmahlich etwas andert. Wie auch
immer, es war hochste Zeit.

Was ist ,,Ingenieurbau”?

Was verstehen wir unter ,Ingenieur-
bauten”? Folgte man der Honorarord-
nung fur Architekten und Ingenieure
(HOAI) oder der DIN 276 (Kosten im
Bauwesen), dannstellt ,, Ingenieurbau”
die ,Gesamtheit von Ingenieurbau-
werken und Verkehrsanlagen” dar. Der
Begriff bezeichnet dort all das, fur das
Bauingenieurinnen und Bauingenieu-
re originar die erste Verantwortung
tragen - von Bauten und Anlagen des
Wasserbaus, der Wasserver- und Ab-
wasserentsorgung Uber Masten und

Turme bis hin zu Verkehrseinrichtun-
gen aller Art. Ausdrucklich ausge-
schlossen sind alle Arten von ,Gebau-
den” des Geschoss- und Hallenbaus,
weil daflr in der Regel Architekten mit
der ,Objektplanung” die primére Ver-
antwortung Gbernehmen.

Als Grundlage fur einen Ingenieurbau-
fUhrer wére ein derartiges Verstandnis
jedoch fatal. Auch im klassischen Hoch-
bau nehmen Bauingenieurinnen und
Bauingenieure oft entscheidenden Ein-
fluss, nicht nur hinsichtlich des Trag-
werks, sondern auch der Fassaden, der
Klimatisierung oder der Versorgungs-
technik. In diesem Sinne werden des-
halb hier unter ,,Ingenieurbau” all jene
baulichen Strukturen verstanden, die
von Bauingenieurinnen und Bauinge-
nieuren entweder eigenstandig oder
aber unter ihrer maBgeblichen Mitwir-
kung entwickelt, entworfen, bemessen
und konstruiert wurden - Bauten also,
bei denen etwa der Konzeption und
Detaillierung des Tragwerks besondere
Bedeutung zukommt, die sich durch
technische Finessen in Konstruktion,
Fassade, Klimatisierung etc. auszeich-
nen, oder aber die tatsachlich dem gro-
Ben Bereich der friher einmal als
~Kunstbauten” bezeichneten ,Inge-
nieurbauwerke” zugeordnet sind.

Solcherart Ingenieurbau gibt es nicht
erst, seit sich die Planer auch Ingenieu-
re nannten. Ingenieurbauten und das
zugehorige Ingenieurhandeln reichen
schon Jahrtausende weit in Zeiten
zurlick, in denen es den Terminus
«Ingenieur” noch gar nicht gab. In

Dachwerk der Spandauer Nikolaikirche (um 1370): Ingenieurbaukunst des Mittelalters
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eben diesem Sinne beginnt die Chro-
nologie der von uns vorgestellten Inge-
nieurbauten bereits mit dem im 14.
Jahrhundert mit hoher konstruktiver
Kompetenz errichteten Dachstuhl der
Spandauer Nikolaikirche.

Die Qual der Wahl

Schon hier freilich hatten wir auch mit
der Berliner Marienkirche beginnen
kénnen. Die unausweichliche Be-
schrankung erwies sich als eine der
groBten Herausforderungen des Pro-
jekts. Aus einer ersten Vorauswahl mit
mehr als 500 Bauten haben wir uns
nach intensiven Diskussionen fur 111
Objekte entschieden, die reprasentativ
fur die Entwicklung der von unsin zehn
Kategorien unterteilten Berliner Inge-
nieurbaukunst stehen mégen. Unver-
zichtbare Bedingung war es, dass sie
noch existieren. Im Ubrigen aber
haben wir uns um eine tUberzeugende
und nachvollziehbare  Auswahl
bemiht - und sind doch gewiss, dass
sie immer unvollkommen und anfecht-
bar bleiben muss. Anregungen fur
Erganzungen in einer kinftigen zwei-
ten Auflage nehmen wir daher gerne
entgegen.

Die Zusammensetzung des Autoren-
kreises — ein historisch bewanderter
Bauingenieur, ein grenzgangerischer
Architekturhistoriker und ein technik-
affiner Denkmalpfleger - bot dabei die
Chance und die Verpflichtung zu-
gleich, mit diesem Fuhrer nicht etwa
Trennlinien zu scharfen, sondern viel-
mehr verbindende TuUren zu 6ffnen.
Wir haben ihn so geschrieben, dass
auch Nicht-Ingenieure Freude am
Lesen haben sollen, und dabei in der
Darstellung zugleich jede unnutze
Abgrenzung zu Architektur und Stadt-
planung vermieden - im Einklang mit
dem vielzitierten Bekenntnis Joérg
Schlaichs: ,Baukunst ist unteilbar”.
Nicht zuletzt haben wir uns bemuht,
den Ingenieuren hinter den Bauten
zumindest ihren Namen zu geben, und
wenn moglich eben nicht nur die Blros
und Firmen, sondern auch die verant-
wortlich mit dem jeweiligen Bauwerk
befassten Planer zu benennen. Dass es
fast ausschlieBlich Manner waren und
sind, mége man uns nachsehen — den
Lauf des Vergangenen konnten wir
nicht andern.

Ausblick

Im Namen der Autoren danke ich der
Baukammer Berlin, dem Landesdenk-
malamt Berlin und der Brandenburgi-



schen Technischen Universitat (BTU)
Cottbus-Senftenberg fir die groB3zugi-
ge finanzielle Férderung des Projekts,
die die umfassende wissenschaftliche
Vorbereitung und damit die Realisie-
rung dieses ersten Ingenieurbaufth-
rers fur Berlin Gberhaupt erst ermég-
licht hat. Wir Autoren verstehen das
Werk auch als unser Geschenk zum 100.
Geburtstag (GroB-)Berlins. Aber wie
das so ist: Mit Geschenken verbindet
man immer auch Erwartungen und
Woinsche.

Naturlich winschen wir uns zunéachst,
dass das Buch moglichst vielen Inge-
nieurinnen und Ingenieuren Lust
macht, sich auf die Suche nach den
Zeugnissen und Spuren ihrer Vorgéan-
ger zu begeben und die Werke ihrer
heutigen Kolleginnen und Kollegen
neu zu entdecken. Vor allem aber soll
es auch viele andere dazu anregen, die-
se Stadt, dieses , Gebilde, das sozusa-
gen immer nur wird und nie ist" (Ernst
Bloch, 1932), als einen Ort neu lesen zu
lernen, der maBgeblich von Bauinge-
nieuren mitgestaltet worden ist und
weiterhin gestaltet wird. Und nicht
zuletzt mége es mit jedem einzelnen
der vorgestellten Bauten etwas von der
Faszination und Schénheit unseres
spannenden Berufs ,Bauingenieur”
vermitteln.

Hehre Sonntagsreden -
und die Realitat des Biiros

Es gehort zum guten Ton jeder nur ein
wenig hervorgehobenen Fachkonfe-
renz und natdrlich auch dieses heuti-
gen Baukammertages, das Hohelied
der Baukultur, der Ingenieurbaukunst
und der gesellschaftlichen Verantwor-
tung des Bauingenieurs zu singen.
Indes, wir wissen alle: Der Alltag des
BUros hat seine ganz eigenen Gesetze
und Prioritaten. Da geht es Tag fur Tag
vor allem um Eines: die irgendwie ter-
mingerechte technische Entwicklung,
Legitimation und Beschreibung immer
neuer Bauvorhaben durch Statik und
Konstruktionszeichnungen. Ganz an-
dere Begriffe stehen da im Fokus, von
der Bauproduktenliste Uber die In-
standsetzungsrichtlinie bis zum Bau-
zeitenplan. Und Zeit hat man schon gar
nicht. Eine gewaltige Kluft tut sich auf
zwischen den hehren Sonntagsreden
und der Realitat des Buros.

Diejenigen von lhnen, die mich ken-
nen, wissen, dass ich oft eingebunden
war und bin in Konflikte um den Erhalt
denkmalgeschitzter Tragwerke im
Hoch- wie im Brickenbau. Manchmal

frage ich in den damit verbundenen
kontroversen Besprechungsrunden
vorsichtig danach, ob sich denn die Kol-
leginnen oder Kollegen nicht verant-
wortlich dafur fuhlen, ihr ganzes Kén-
nen gerade fur den Erhalt des betref-
fenden Bauwerks einzusetzen - han-
delt es sich doch um nichts anderes als
das kulturelle Erbe der eigenen Diszi-
plin. ,,Meine Verantwortung liegt dar-
in, fur jeden Teil dieses Bauwerks unter
angemessener Berlcksichtigung der
Kosten seine Standsicherheit, Ge-
brauchstauglichkeit und Dauerhaftig-
keit nach den heute gultigen Regel-
werken formal korrekt nachzuweisen;
wenn ich dies nicht kann, lasst es sich
nicht weiter nutzen"” — so in etwa die
Antwort, die ich erst vor wenigen
Monaten auf eine diesbezlgliche
direkte Frage erhielt. ,Wenn ich davon
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auch nur in einem kleinen Detail
abweiche und es passiert etwas"”, so
eine andere Kollegin, ,stehe ich mit
einem Bein im Gefdngnis."”

Die Wertschatzung des
eigenen Erbes als Herausforderung

Eben dies ist die Qualitat der regelbe-
zogenen Legitimation, auf die sich die
Menschen, fur die wie bauen, verlassen
kénnen, wenn sie Uber eine Bricke
fahren — wie kénnten sie es sonst auch
wagen? Eben dies ist aber auch eine
Haltung, die uns Bauingenieure oft so
schlecht dastehen lasst. Die alltags-
praktische Ignoranz mancher Kollegin-
nen und Kollegen gegenlUber den
Zeugnissen der eigenen Geschichte ist
bemerkenswert. Dass fur sie die ge-
schichtliche oder kulturelle Besonder-
heit, die stadtebauliche Dimension

Glienicker Briicke (1905- 1908, 1947-49): Wiederaufbau 1948

Glienicker Briicke: Kunstvoll repariert
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oder auch die gestalterische Qualitat
eines Brickendenkmals allenfalls nach-
rangig von Bedeutung sind, mag noch
als verstandlich erscheinen. Was aber
wirklich verwundert: Es gab und gibt in
der Regel auch keine erkennbare Iden-
tifikation mit dem technischen Denk-
mal als Erbe des eigenen Berufsstan-
des, das zu erhalten ein Wert ware —
eine facheigene Wertschatzung, die
sich aus so etwas wie dem Stolz auf die
eigenen Vorganger generiert. ,A man
who knows the price of everything and
the value of nothing”: In Oscar Wildes
«Lady Windermere’s Fan” charakteri-
siert Lord Darlington so den Zyniker,
und doch erinnert der Satz an manche
Ingenieurkollegen, denen ich begeg-
net bin. Vielleicht vermag dieser Inge-
nieurbauflhrer ja ein wenig dazu bei-
zutragen, in dieser Hinsicht die Kluft
zwischen Sonntagsrede und alltagli-
cher Praxis zumindest bewusst werden
zu lassen.

Achtung vor dem Bestand ist mehr als
eine kulturelle Entscheidung

Dies vor allem auch deshalb, weil die
Kunst der Reparatur zu Beginn des 21.
Jahrhunderts eine ganz neue Aktuali-
tat erhalten hat. Gestatten Sie mir hier-

zu noch einen kurzen Exkurs. 2020 fiel
der Earth Overshoot Day auf den 22.
August. Den Modellen des Club of
Rome zufolge hatte die Menschheit an
diesem ,ErdUberlastungstag” alle Gber
das Gesamtjahr weltweit erneuerbaren
Ressourcen bereits verbraucht; vom 23.
August an lebte und lebt sie fur den
Rest des Jahres Uber ihre Verhaltnisse.
Grundlage der entsprechenden Be-
rechnungen ist das Konzept des 6kolo-
gischen FuBabdrucks: Man vergleicht
das, was der Erde entnommen wird,
mit dem, was sie regenerieren kann.
Am 22. August war der Faktor 1
erreicht. Vice versa brauchte die Welt-
bevélkerung zurzeit rechnerisch 1,6
Erden, um ihren Ressourcenbedarf
nachhaltig zu decken. Wurden alle so
leben wie wir hier in Deutschland,
bedurfte es gar dreier Planeten.

Erstaunlicherweise ist der Anteil der
Bauproduktion an dieser zukunftsver-
weigernden Ausbeutung in der 6ffent-
lichen Diskussion nach wie vor kaum
ein Thema. Im Dezember 2019 hat
Judith Lembke in einem bemerkens-
werten Beitrag in der ZEIT einige Eck-
werte in wenigen Satzen zusammen-
gefasst: ,Was neue Gebdude an Res-
sourcen fressen und an Kohlendioxyd

Ingenieurbaufiihrer Berlin

nen.
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Autoren:

Ingenieurbaukunst in Berlin — das ist das Erbe
von Generationen von Baumeistern und Bauin-
genieuren. Sie sorgten fur das Funktionieren
der Metropole, schufen die Tragwerke groBar-
tiger Architektur, und oft pragten ihre Werke
auch direkt das Gesicht der Stadt. Ihre weltweit
beachteten Industriebauten, Kraftwerke und
Gasanstalten, markanten Bricken, Tunnel und
Bahnhofe oder auch Statten fur Kultur, Sport
und Vergnlgen sind zu Meilensteinen der Bau-
und Kulturgeschichte Berlins geworden.

Reich bebildert und auch fur den interessierten

Laien verstandlich, werden 111 Berliner Ingenieurwerke vorgestellt —vom goti-
schen Dachstuhl der Spandauer St.-Nikolai-Kirche tber das Neue Museum, die
AEG-Turbinenhalle und das Shellhaus bis hin zu Fernsehturm, Velodrom und
Sony Center. Erganzende Einfihrungen weiten den Blick auch auf verlorene
Bauten, Themenfenster vertiefen das Verstandnis einzelner Aspekte.

Der Ingenieurbaufuhrer |adt ein, Berlin als Standort international bedeutender
Konstruktionskunst zu entdecken und deren spannende Spuren lesen zu ler-
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verursachen, stellt die dblichen Ver-
dédchtigen wie Flugverkehr und Fleisch-
produktion locker in den Schatten:
Bauen verursacht 40 % aller globalen
CO,-Emissionen, [allein] die Zement-
herstellung ist je nach Quelle ftr acht
bis fuinfzehn Prozent des AusstoBes
verantwortlich. Das ist mehr als dop-
pelt so viel wie die Emission des gesam-
ten Flugverkehrs.”

Beangstigend ist dabei die ungebrem-
ste Beschleunigung des Verbrauchs. Im
gesamten 20. Jahrhundert wurden in
den USA 4,5 Milliarden Tonnen Beton
verbaut — in China waren es allein in
den drei Jahren von 2011 bis 2013 6,6
Milliarden. Selbst der dafir benétigte
Sand ist langst zu einem Ressourcen-
problem geworden. Sand ist nicht
gleich Sand, Wustensand etwa ist zu
feinkérnig und zu rund, als dass sich
daraus Beton herstellen lieBe. Konser-
vativen Schatzungen zufolge baut die
Menschheit jahrlich doppelt so viel
nutzbaren Sand ab, als alle Fllsse der
Welt nachliefern. Der Sandabbau ist zu
einem weltweiten Milliardengeschaft
mit teils mafidésen Strukturen und oft
gravierenden Kollateralschaden fur die
Umwelt geworden. Die Ressourcenbi-
lanz mag im Stahlbetonbau besonders
verstorend sein, doch der FuBabdruck
anderer Bauweisen — verbunden mit
etwa der Stahl- oder Aluminiumpro-
duktion - steht dem nur begrenzt
nach. Lembkes Fazit: , Bauen frisst Res-
sourcen und schédigt das Klima wie
keine andere Branche.”

All das ist im Grundsatz bekannt, doch
es zeitigt bisher kaum ernsthafte Kon-
sequenzen. Nahezu absurd mutet es
an, dass der ins Gigantische angewach-
sene europadische Normungsapparat
heute bis ins letzte Detail die Zulassung
und Verwendung jeder Schraube vor-
schreibt, aber zu derart essentiellen
Fragen schweigt. Bestens geregelt wird
der Planet immer schneller und rtck-
sichtsloser ausgeschlachtet, ohne dass
dem Vorschriften nennenswerte Gren-
zen setzen wirden. Einmal angenom-
men, das Bauen sei im gegenwartigen
MaBe Uberhaupt erforderlich, gibt es
eigentlich nur zwei Wege, um dem
ungebremsten RessourcenfraB Einhalt
zu gebieten. Die eine Méglichkeit ist,
im Neubau weniger und weniger neu-
es Material zu verbrauchen. Die andere
liegt darin, sich auf das zu besinnen,
was schon da ist, und es kontinuierlich
an veranderte Erfordernisse anzupas-
sen, also: reparieren, instandsetzen,
behutsam weiterbauen.



+Wir brauchen eine neue Kultur des
Pflegens und Reparierens”

Im theoretischen Diskurs Gber das Bau-
en der Zukunft ist die Einsicht in das
okologische Potenzial von Reparatur
und Weiterbauen fast schon zum Main-
stream geworden. So spart das Positi-
onspapier 2019 des Bundes Deutscher
Architekten (BDA) unter dem Titel
.Das Haus der Erde"” nicht an klaren
Formulierungen: , Reduktion ist keine
modische Attitiide, sondern Uberle-
bensnotwendigkeit”, heil3t es dort, um
dann zu fordern: ,Bauen muss ver-
mehrt ohne Neubau auskommen. Prio-
ritdt kommt dem Erhalt und dem mate-
riellen wie konstruktiven Weiterbauen
des Bestehenden zu und nicht dessen
leichtfertigem Abriss. [...] Wir brauchen
eine neue Kultur des Pflegens und
Reparierens.”

Werden auch wir Bauingenieure all-
mahlich anders denken lernen koén-
nen? ,Civil engineering is the art of
working with the great sources of
nature for the use and benefit of socie-
ty” — so lautet der 2004 aktualisierte
Leitsatz der britischen Institution of
Civil Engineers (ICE). Er fordert von den
Bauingenieuren des 21. Jahrhunderts
mehr als den regelkonformen Nach-
weis der statischen Verlasslichkeit. , For
the use and benefit of society”: Nimmt
man dies ernst, verlangt es nicht weni-
ger als die bewusste Abwagung unter-
schiedlicher gesellschaftlicher Zielvor-
stellungen und die ingenidse Entwick-
lung im besten Sinne ,ganzheitlicher”
Losungen. Selbst wenn also vielen Bau-
ingenieuren und Bauingenieurinnen
im Umgang mit dem Bestand die Wert-

Heinrich Seidel (1842-1906)

schatzung des geschichtlichen Bedeu-
tungswerts auch weiterhin als allen-
falls nachgeordnete Kategorie gelten
mag - spatestens die nichterne, von
Zahlen unterlegte Ressourcenbilanz
des bewahrenden Weiterbauens lasst
sich nicht mehr ignorieren. Weiterbau-
enstatt neu bauen —das ist ein Paradig-
menwechsel. Es ist hochste Zeit, mehr
dartber nachzudenken, wie sich das
Bewusstsein dafur auch in der Praxis
des Ingenieuralltags beférdern und
etablieren lieBe.

Es wére vermessen, von einem Buch zu
erwarten, dass es die Welt verdndert.
Aber vielleicht setzten Berlins Bauinge-
nieure und Bauingenieurinnen in noch
besserer Kenntnis ihrer groBartigen
Tradition nun erst recht ihr ganzes Stre-

Anhalter Bahnhof (1876-80): Seinerzeit Europas gréBte Bahnhofshalle
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ben daran, fur die groBen Herausfor-
derungen des Bauens im 21. Jahrhun-
dert nicht nur bislang ungedachte,
zukunftsweisende Losungen zu ent-
wickeln. Vielleicht wagen sie es auch,
ihr eigenes Erbe und die Kunst der
Reparatur immer mehr schatzen und
mit Kenntnis, Kompetenz und Kreativi-
tat pflegen zu lernen.

Die Ingenieure sollen leben!

Lassen Sie mich schlieBen mit Heinrich
Seidel, jenem bemerkenswerten Grenz-
ganger unter den Berliner Bauinge-
nieuren der zweiten Halfte des 19.
Jahrhunderts, der um 1880 unter ande-
rem das groBartige Hallentragwerk des
Anhalter Bahnhofs verantwortete (sei-
nerzeit die vom Volumen gréBte Bahn-
hofshalle in Europa), um bald danach
das Bauen an den Hut zu héangen und
sich ganz der Schriftstellerei zu wid-
men. Schon 1871 schrieb er sein legen-
dar gewordenes Ingenieurlied. Es ist
zwar gendermaBig heute nicht mehr
so ganz korrekt — aber schén ist es
nach wie vor. GenieBen wir zum Aus-
klang die erste und die letzte Strophe:

Dem Ingenieur ist nichts zu schwere:
Er lacht und spricht: Wenn dieses nicht,
so geht doch das!

Er Gberbrtckt die Flisse und die Meere,
Die Berge unverfroren zu durchbohren
ist ihm SpaB.

Er tirmt die Bégen in die Luft,

Er wiihlt als Maulwurf in der Gruft!
Kein Hindernis ist ihm zu groB -

Er geht drauf los!

[.]

Die Ingenieure sollen leben!

In ihnen kreist der wahre Geist

der allerneusten Zeit!
Dem Fortschritt ist ihr Herz ergeben,
Dem Frieden ist hienieden

ihre Kraft und Zeit geweiht!

Der Arbeit Segen fort und fort,

Ihn breitet aus von Ort zu Ort,

Von Land zu Land, von Meer zu Meer -
Der Ingenieur.

Ich danke Ihnen fur Ihre Aufmerksam-
keit.
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Wem gehéren die StraBBen der Stadt? : ADAC wirft
Bezirksblrgermeisterin ideologischen Kampf gegen Autos vor —

die Baukammer Berlin findet klare Worte

Monika Herrmann will StraBen sperren, Fahrstreifen aufheben und Parkplatze beseitigen.
Doch mit ihren Ideen stoBt die Griinen-Politikerin auf heftige Kritik.

Peter Neumann

Die Reaktionen fielen wie erwartet
aus. Nichtsdestotrotz waren sie ziem-
lich heftig. Die verkehrspolitischen Ide-
en der Bezirksburgermeisterin Monika
Herrmann seien ,realitats- und welt-
fremd”, sagte Ralf Ruhnau, Prasident
der Baukammer Berlin. Was der Bezirk
Friedrichshain-Kreuzberg in der Berg-
mannstraBe plant, ,kann kaum ein
Vorbild fir andere Kieze werden”, gibt
der FDP-Verkehrspolitiker Henner
Schmidt zu bedenken. ,,Hier schimmert
der ideologische Kampf gegen das
Auto durch”, drgert man sich beim All-
gemeinen Deutschen Automobilclub,
kurz ADAC, Berlin-Brandenburg. Die
Anklndigungen der Grunen-Politike-
rin, die im Interview mit der Berliner
Zeitung deutlich geworden sind, sto-
Ben auf vehementen Widerspruch.

Die Frau hat Ambitionen. Nach der
Wahl 2021 mochte sie nach mehr als
acht Jahren als Bezirksbiirgermeisterin
ins Abgeordnetenhaus wechseln, um
sich dort voll und ganz der Verkehrspo-
litik zu widmen. ,Es ist unser Ziel, den
Platz fur Kraftfahrzeuge zu beschran-
ken. Wir wollen, dass der motorisierte
Individualverkehr in der Innenstadt so
stark wie moglich reduziert wird”, so
die 56-Jahrige im Interview.

Sie bekraftigte den Plan des Bezirks,
die BergmannstraBe in Kreuzberg vom
kommenden Jahr an grundlegend
umzugestalten. Wie berichtet soll ein
langerer Abschnitt fir den motorisier-
ten Verkehr gesperrt werden. Liefer-
verkehr, der sich auf ein funfstiindiges
Zeitfenster beschranken muss, und
Notfalleinsatze bleiben zwar méglich.
Doch im Wesentlichen soll die heutige
Fahrbahn kunftig den FuBgangern und
Radfahrern gehoéren. Ein Teil des
Asphalts soll aufgebrochen werden,
um Grlnbereiche und Wasserflachen
anzulegen. Entsiegelung diene dem
Klimaschutz, so Herrmann.

+Was in der BergmannstraBe ge-
schieht, kann als Blaupause dienen” -
fur viele andere Wohnviertel in der
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Stadt. Ein weiteres Ziel ist, Hauptver-
kehrsstraBen auf einen Autofahrstrei-
fen pro Richtung zu verschmalern. ,,Die
meisten Menschen in der Stadt brau-
chen ihr Auto in Wahrheit nicht, sie
wollen lediglich ein Auto haben”, sag-
te die Grunen-Politikerin.

,Fur die Forderung, den Ubersattigten
und zadhflieBenden Kfz-Verkehr zu ver-
schlanken und moglichst aus der
Innenstadt zu verbannen, habe ich
durchaus Verstandnis und auch Sympa-
thie”, entgegnete Baukammerprasi-
dent Ralf Ruhnau. Allerdings lehne er
es ab, ihn ,mit Verboten, Schikanen,
Drohungen und Ultimaten” zu blockie-
ren und zu ldahmen. ,Wir leben nicht in
einer huftlahmen Kurstadt, sondern in
einer Multimillionen-GroBstadt, in der
die Menschen - von der Bezirksbirger-
meisterin unwidersprochen - mehr
Autos kaufen als weniger.” Der Trend
gehe also genau in die andere Rich-
tung, so Ruhnau. ,Dem mit Totalblok-
kade zu begegnen und dann auch noch
das Klima als Kronzeugen heranzuzie-
hen, ist realitats- und weltfremd.”

Erst sollten taugliche Alternativen
geschaffen werden, dann kénne man
Uber Geh- und Verbote nachdenken,
forderte der Prasident der Standesver-
tretung aller im Bauwesen tatigen
Ingenieure im Land Berlin. ,Schaffen
wir Alternativen, Park-and-Ride-Platze
fur die vielen tausend Pendler von
auBerhalb Berlins, verkirzen wir die
Taktung der Regionalzlige aus Bran-
denburg. Machen wir unsere U- und S-
Bahnen endlich sicherer und sauberer.
Bauen wir neue U-Bahnlinien. Dann
werden Uberzeugte Autofahrer eher
geneigt sein, die Kiste stehen zu lassen
und offentliche Verkehrsmittel oder
bei gutem Wetter auch das Fahrrad zu
nutzen.” Auch Seilbahnen kénnten
eine Alternative sein.

Auch der FDP-Verkehrspolitiker Hen-
ner Schmidt sieht Monika Herrmanns
Ideen skeptisch. ,Bisher beschranken

sich die vorgestellten Inhalte zur
Gestaltung der BergmannstraBe auf
bunte Bildchen einer angedeuteten
Dorfidylle, bei denen man sich fragt,
ob dies mit einer funktionierenden
Stadt vereinbar ist und wie ein solcher
Zustand dauerhaft gepflegt und erhal-
ten werden kann, ohne dass nach eini-
ger Zeit Verwahrlosung droht”, so der
Abgeordnete.

Wenn im Bergmannkiez wie geplant
190 Parkplatze ersatzlos wegfallen,
werde dies nicht zur Folge haben, dass
Anwohner ihr Auto abschaffen. ,Es
fuhrt nur zu unnoétigem Parksuchver-
kehr”, sagte Schmidt. ,Es ist nicht zu
akzeptieren, dass Menschen, die in die-
sem Kiez wohnen, nicht mehr die M6g-
lichkeit haben sollen, ihr Auto in
akzeptabler Entfernung zu parken.”
Die Parkplatze mussten an anderer
Stelle ersetzt werden, etwa durch Tief-
garagen.

»~Den Ansatz der Verkehrsberuhigung
in Wohnkiezen unterstitzen wir”, hieB
es beim ADAC. ,Aber es muss auch gut
durchdacht sein. Denn wenn an einer
Stelle Autoverkehr durch diverse Maf3-
nahmen verdrangt wird, haben wir auf
anderen Strecken starkeren Ausweich-
verkehr.” HauptverkehrsstraBen durf-
ten nicht schmaler werden. ,Birger-
meisterin Herrmann gibt zwar zu, dass
nach wie vor ein Teil der Menschen,
zum Beispiel Familien mit Kindern und
mobilitatseingeschrankte Personen,
ihr Auto wirklich braucht. Welche
Lésungen es fur diese Menschen gibt,
verrat sie aber nicht”, so der ADAC.
.Denn auch sie werden mit den MaB-
nahmen zu kampfen haben.”

Berliner Zeitung vom 06.10.2020
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Drucksache 18/25 018 - Schriftliche Anfrage - 18. Wahlperiode

Schriftliche Anfrage der Abgeordneten Gabriele Gottwald (LINKE) vom 22. September 2020
(Eingang beim Abgeordnetenhaus am 22. September 2020)

Berliner Bauentwicklung
und Antwort vom 02. Oktober 2020 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 06. Okt. 2020)

Senatsverwaltung far Tabelle 1
Stadtentwicklung und Wohnen
Abgeordnete Gabriele Gottwald Genehmigte Wohnungen
(Linke) Bezirke i
) » 2017 2018 2019 |- Halbjahr
Uber den Prasidenten des 2020
Abgeordnetenhauses von Berlin tber Mitte 4.035 3.148 2348 1.426
kanzlei - -
senatskanzlei - G Sen Friedrichshain-Kreuzberg 2.197 1.481 1.806 434
Antwort auf die Schriftliche Anfrage Pankow 2.712 3.693 1.877 438
Nr. 18/25018 vom 22. September 2020 Charlottenburg-Wilmersdorf 2.118 1.429 1111 1.182
Uber Berliner Bauentwicklung
Spandau 634 1.951 1.845 1.033
Im Namen des Senats von Berlin beant- -
worte ich lhre Schriftliche Anfrage wie Steglitz-zehlendorf 1.139 792 983 495
folgt: Tempelhof-Schéneberg 696 2.420 1.835 477
Neukélin 1.604 383 690 768
Frage 1: - -
Wie viele Baugenehmigungen (Anzahl Treptow-Koépenick 3.389 3.288 4.718 2.606
Wohnungen) gab es in Berlin seit 2017 Marzahn-Hellersdorf 2.906 2.507 2.247 2.228
bis Ende des 1. Halbjahres 2020 (bitte Lichtenberg 2.193 2.432 1.744 1512
) . N
nach Bezirken und Jahren auflisten)? Reinickendort 1,070 694 1320 189
Antwort zu 1: Berlin 24.743 24.218 22.524 12.788
In Berlin wurden seit 2017 bis Ende des
1. Halbjahres 2020 84.273 Wohnungen Quelle: Amt fur Statistik Berlin-Brandenburg
zum Bau genehmigt. Diese teilen sich
wie folgt nach Jahren und Bezirken Frage 2: Antwort zu 2:
auf: Wie viele Wohnungen wurden in Berlin Seit 2017 wurden in Berlin 51.374 fer-
seitdem fertiggestellt (bitte nach Bezir- tiggestellt. Fr 2020 liegen noch keine
Tabelle 1 ken und Jahren auflisten)? Daten vor.
Tabelle 2
Tabelle 2
- Frage 3:
Bezirke Fertiggestellte Wohnungen Wie hat sich der Bautiberhang in Berlin
2017 2018 2019 seitdem entwickelt (bitte nach Bezir-
ken und Jahren auflisten)?
Mitte 2.510 2.406 3.918
Friedrichshain-Kreuzberg 1.813 1.608 1.083 Antwort zu 3: _
Der Bautberhang an Wohnungen in
Pankow 1.533 2.152 2.248 Wohngebauden ist in Berlin von 2017
Charlottenburg-Wilmersdorf 846 1.050 1.107 bis 2019 um 6.587 Wohnungen ange-
Spandau 405 1.265 767 stiegen. Fur 2020 liegen noch keine
Steglitz-Zehlendorf 768 634 540 Daten vor.
Tempelhof-Schéneberg 311 630 1.028 Tabelle 3
Neukolin 639 794 832
Treptow-Koépenick 2.097 2.545 2.915
Marzahn-Hellersdorf 1.596 1.173 1.973
Lichtenberg 2.544 2.013 2.236
Reinickendorf 607 436 352
Berlin 15.669 16.706 18.999

Quelle: Amt fur Statistik Berlin-Brandenburg
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Tabelle 3
Baulberhang
Bezirke (Wohnungen in Wohngebauden)
2017 2018 2019

Mitte 10.639 10.987 9.134
Friedrichshain-Kreuzberg 5.141 4911 5.400
Pankow 6.731 8.284 7.457
Charlottenburg-Wilmersdorf 6.269 5.676 5.518
Spandau 2.556 3.132 4.038
Steglitz-Zehlendorf 2.380 2.490 2.876
Tempelhof-Schéneberg 2.401 4.185 4.972
Neukolln 2.897 2.457 2.250
Treptow-Kdpenick 7.189 7.673 9.131
Marzahn-Hellersdorf 4.401 5.234 5.389
Lichtenberg 5.913 6.240 5.826
Reinickendorf 1.943 2.134 3.056
Berlin 58.460 63.403 65.047

Quelle: Amt fur Statistik Berlin-Brandenburg

Frage 4:

Wie viele landeseigene Wohnungen
wurden in Berlin seitdem genehmigt
und wie viele wurden seitdem fertig-
gestellt (bitte nach Bezirken und Jah-
ren auflisten)?

Antwort zu 4:

Tabelle 4

Frage 5:

baupotenzial fir die Bezirke und Berlin
dargestellt.

Bei den angegebenen Zahlen handelt
es sich um ein theoretisches Potenzial
auf Grundlage des Wohnbauflachen-
Informationssystems  (WoFIS)  mit
Datenstand 31.12.2019. Berucksichtigt
sind alle erfassten Potenziale ab 50
Wohneinheiten. Es ist grundsatzlich
davon auszugehen, dass ein Teil dieses
Potenzials aus den unterschiedlichsten
Granden letztlich nicht vollstndig reali-
siert wird.

Tabelle 5

In der folgenden Tabelle ist die Bevdl-
kerungsdichte Berlins zum 31.12.2019
dargestellt.

Berlin, den 2.10.2020

In Vertretung

W. Christoph
Senatsverwaltung fur
Stadtentwicklung und Wohnen

Wie hoch ist die Bevolkerungsdichte im
Berliner Durchschnitt und in den 12
Berliner Bezirken und wie groB ist das
kurz- und mittelfristige Neubau-Poten-
zial (in Wohneinheiten) in den jeweili-

Die fertiggestellten Wohnungen der | gen Bezirken (bitte inkl. prozentualem Tabelle 5
stadtischen Wohnungsbaugesellschaf- Anteil am gesamtberliner Neubau- Bevolkerungs-
ten sind in der folgenden Tabelle dar- Potenzial angeben)? Bezirke dichte
gestellt. Die Baugenehmigungen der Einwohner/km2
stadtischen Wohnungsbaugesellschaf- Antwort zu 5:
ten werden derzeit nicht gesondert In der folgenden Tabellen ist das Neu Mitte 9.580
statistisch erfasst. Friedrichshain-
Kreuzberg 13.739
Tabelle 4 Pankow 3.909
Fertiggestellte Wohnungen Charlottenburg-
‘ der stadtischen Wohnungsbaugesellschaften Wilmersdorf 4.926
Bezirke
i Spandau 2.606
2017 2018 2019 | Hz‘”(‘)'géah’ P
Steglitz-
Mitte 454 182 299 52 Zehlendorf 2.866
Friedrichshain-Kreuzberg 49 235 55 305 Tempelhof-
Pankow 351 515 183 18 Schéneberg 6.476
Charlottenburg-Wilmersdorf 0 0 0 0 Neukdlln 7.146
Spandau 0 873 212 172 Treptow_
Steglitz-Zehlendorf 0 0 0 0 Kopenick 1.616
Tempelhof-Schéneberg 116 76 94 0 Marzahn-
Neukélln 117 102 69 202 Hellersdorf 4.371
Treptow-Koépenick 1.062 285 876 253 Lichtenberg 5.566
Marzahn-Hellersdorf 287 379 990 736 Reinickendorf 2.914
Lichtenberg 575 632 1.167 380 Berlin 4.118
Reinickendorf 0 0 81 40
- Quelle:
Berlin 3.01 3.279 4.026 2.158 Amt fur Statistik Berlin-Brandenburg
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Titelthema

Tabelle 5
Bezirke Z_e_itliche _ Mégliche WE Anteil am B_erliner
Realisierbarkeit Gesamt Potenzial
Mitte kurzfristiges Potenzial 2.531 6,7%
mittelfristiges Potenzial 6.087 7.3%
kurz- und mittelfristiges Potenzial 8.618 7.1%
Friedrichshain-Kreuzberg kurzfristiges Potenzial 1.149 3,1%
mittelfristiges Potenzial 4.330 5,2%
kurz- und mittelfristiges Potenzial 5.479 4,5%
Pankow kurzfristiges Potenzial 4.621 12,3%
mittelfristiges Potenzial 15.731 18,9%
kurz- und mittelfristiges Potenzial 20.352 16,9%
Charlottenburg-Wilmersdorf kurzfristiges Potenzial 1.284 3,4%
mittelfristiges Potenzial 3.385 4,1%
kurz- und mittelfristiges Potenzial 4.669 3,9%
Spandau kurzfristiges Potenzial 4.102 10,9%
mittelfristiges Potenzial 10.582 12,7%
kurz- und mittelfristiges Potenzial 14.684 12,2%
Steglitz-Zehlendorf kurzfristiges Potenzial 591 1,6%
mittelfristiges Potenzial 3.558 4,3%
kurz- und mittelfristiges Potenzial 4.149 3,4%
Tempelhof-Schéneberg kurzfristiges Potenzial 2.592 6,9%
mittelfristiges Potenzial 3.024 3,6%
kurz- und mittelfristiges Potenzial 5.616 4,7%
Neukolln kurzfristiges Potenzial 2.236 6,0%
mittelfristiges Potenzial 6.347 7,6%
kurz- und mittelfristiges Potenzial 8.583 7.1%
Treptow-Kopenick kurzfristiges Potenzial 8.235 22,0%
mittelfristiges Potenzial 7.286 8,8%
kurz- und mittelfristiges Potenzial 15.521 12,9%
Marzahn-Hellersdorf kurzfristiges Potenzial 2.703 7.2%
mittelfristiges Potenzial 6.308 7,6%
kurz- und mittelfristiges Potenzial 9.011 7,5%
Lichtenberg kurzfristiges Potenzial 5.815 15,5%
mittelfristiges Potenzial 9.061 10,9%
kurz- und mittelfristiges Potenzial 14.876 12,3%
Reinickendorf kurzfristiges Potenzial 1.643 4,4%
mittelfristiges Potenzial 7.361 8,9%
kurz- und mittelfristiges Potenzial 9.004 7.5%
Berlin kurzfristiges Potenzial 37.502 100,0%
mittelfristiges Potenzial 83.060 100,0%
kurz- und mittelfristiges Potenzial 120.562 100,0%
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Drucksache 18/ 25 068 - Schriftliche Anfrage - 18. Wahlperiode

Schriftliche Anfrage der Abgeordneten Katalin Gennburg (LINKE) vom 24. September 2020
(Eingang beim Abgeordnetenhaus am 25. September 2020)

Internationales Congress Centrum (ICC): Aktueller Sachstand

und Antwort vom 09. Oktober 2020 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 14. Okt. 2020)

Senatsverwaltung fUr Wirtschaft,
Energie und Betriebe
Abgeordnete Katalin Gennburg
(Die Linke)

Uber den Prasidenten des
Abgeordnetenhauses von Berlin
Uber Senatskanzlei - G Sen -

Antwort auf die Schriftliche Anfrage
Nr. 18/25 068 vom 24. September 2020
Uber Internationales Congress
Centrum (ICC): Aktueller Sachstand

Im Namen des Senats von Berlin beant-
worte ich lhre Schriftliche Anfrage wie
folgt:

Die Schriftliche Anfrage betrifft zum
Teil Sachverhalte, die der Senat nicht in
eigener Zustandigkeit und Kenntnis
beantworten kann. Er ist gleichwohl
bemuht, Ihnen eine Antwort auf lhre
Anfrage zukommen zu lassen und hat
daher die Messe Berlin GmbH um eine
Stellungnahme gebeten, die von dort
in eigener Verantwortung erstellt und
dem Senat Ubermittelt wurde. Sie wird
nachfolgend wiedergegeben.

1. Trifft es zu, dass die Messe Berlin
GmbH nach wie vor Hausherr des ICC
ist und die Berliner Immobilienma-
nagement GmbH (BIM) lediglich die
Geschaftsbesorgung fur die zukinf-
tige Sanierung Ubernimmt; falls ja,
welche Aufgaben erfullen die Messe
Berlin GmbH und die BIM derzeit
konkret?

Zu 1.
Die Messe Berlin GmbH hat das Inter-
nationale Congress Centrum Berlin

| 4
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(ICC) gepachtet und auf der Grundlage
dieses Pachtvertrages hat die Messe
Berlin GmbH den sogenannten Still-
standsbetrieb Gbernommen.

Mit der Berliner Immobilienmanage-
ment GmbH (BIM) wird seitens der
Senatsverwaltung fur Wirtschaft, Ener-
gie und Betriebe ein Geschaftsbesor-
gungsvertrag zu Durchfihrung eines
Konzeptverfahrens verhandelt.

2. Trifft es zu, dass das ICC keine unbe-
fristete Betriebsgenehmigung hat
und diese bei GroBveranstaltungen
fallbezogen immer wieder bean-
tragt werden muss; falls ja, welche
Grunde liegen hierftr vor?

Zu 2.

Das ICC wurde im Mai 2014 stillgelegt.
Mit der Stilllegung einhergehend wur-
de der Betrieb des ICC bis auf Weiteres
untersagt; seitdem ruht die baurechtli-
che Betriebsgenehmigung der bauli-
chen Anlage ICC.

3. Liegen derzeit die brandschutztech-
nischen und andere technische Ge-
baudevoraussetzungen fur eine
Wiederinbetriebnahme vor; ware
eine Zwischennutzung des ICC bau-
technisch genehmigungsfahig?

Zu 3.:

Die Stilllegung des ICC durch den Tech-
nischen Uberwachungsverein (TUV)
Rheinland ist aufgrund erheblicher
Funktionseinschrankungen der techni-
schen Anlagen (insbesondere der
Sprinkleranlage sowie der Gebaude-
leittechnik) erfolgt.

Ohne eine Sanie-
rung und Wieder-
herstellung  der
Betriebssicherheit
ist eine Wiederin-
betriebnahme des
ICC aufgrund der
fehlenden Geneh-
migungsfahigkeit
nicht moéglich. Dies
umfasst auch samt-
liche Konzepte und
Ideen fur eine Zwi-
schennutzung.

4. Welche Teilbereiche lieBen sich 6ff-
nen, ohne eine Gesamtdffnung her-
beiflihren zu mussen?

Zu4.:

Die Stilllegung gilt fur das gesamte
Gebaude. Eine solitare Betrachtung
und / oder Ertichtigung einzelner Teil-
bereiche ist aufgrund der komplexen
Gebdudestruktur und -technik nicht
moglich.

5. Wie hoch lagen die Betriebskosten
fir GroBveranstaltungen; fur Off-
nungen von Teilbereichen?

Zu5.:

Ein wirtschaftlicher Betrieb des ICC (als
Kongresszentrum) war zu keinem Zeit-
punkt gegeben.

6. Konnte das ICC einen Beitrag zur
Deckung notwendiger Raumbedar-
fe fur Kunst- und Kulturschaffende
in Berlin leisten und welche Anstren-
gungen wurden in Richtung dieses
Anliegens bereits unternommen?

a) Ware eine Taskforce gemeinsam
mit den zustdandigen Senatsver-
waltungen und dem Atelierbe-
auftragten sowie dem neuen Kul-
turraumbUro eine gute Moglich-
keit zur Eruierung der Bedarfe
und der Teilinbetriebnahme des
ICC? Wenn nein, warum nicht?
Wenn ja, wann geht es los?

Zu 6.:

Aufgrund des beschriebenen Sanie-
rungsbedarfs ist derzeit jedweder
Publikumsverkehr ausgeschlossen. Un-
abhangig von der angestrebten Nut-
zungsform muss vorgelagert und als
Grundvoraussetzung eine Sanierung
und Wiederherstellung der Verkehrs-
und Betriebssicherheit erfolgen.

7. Wie oft muss die Fassade des ICC
gereinigt werden, um die Instand-
haltung des Denkmals mit seiner
besonderen Fassade zu gewahrlei-
sten?

Zu7.:

Bei den urspriinglichen Planungen des
ICC wurde davon ausgegangen, dass
zweimal im Jahr eine Fassadenreini-



gung durchgefiihrt wird. De facto wur-
de die Fassade in den 1980er Jahren
einmal im Jahr gereinigt, in den 1990er
Jahren fanden insgesamt zwei Reini-
gungen statt. Durchgeftuhrt wurden
diese durch einen externen Dienstlei-
ster mit entsprechender Expertise und
den notwendigen Fachkraften. Die Rei-
nigung der ICC-Fassade ist nicht nur
entsprechend kosten-, sondern auch
zeitintensiv.

8. Wann erfolgte zuletzt eine Reini-
gung der Fassade?

Zu 8.
Die letzte vollstandige Fassadenreini-
gung erfolgte im Jahr 1998.

9. Wann ist die nachste Reinigung der
Fassade geplant?

Zu 9.

Die Fassadenreinigung gehort nicht zu
den bauwerkserhaltenden MaBnah-
men im Sinne des Stillstandsbetriebs,
mit denen das Land Berlin die Messe
Berlin beauftragt hat.

10. Ist bereits ein Denkmalpflegeplan
nach § 8 Gesetz zum Schutz von
Denkmalen in Berlin (DSchG Berlin)
erstellt; wenn ja, was sagt dieser
fur das ICC aus; wenn nein, bis
wann kann mit der Erstellung
gerechnet werden?

Zu 10.:

Fur das ICC wurde ein Denkmalpflege-
konzept durch die Senatsverwaltung
far Stadtentwicklung und Wohnen
beauftragt und durch das Biropro-
denkmal 2019 in Abstimmung mit dem
Landesdenkmalamt vorgelegt. Das
Denkmalpflegekonzept beschreibt
und bewertet alle zur Denkmaleigen-
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schaft beitragenden Bauteile und Aus-
stattungselemente, kann aber den im
eigentlichen Sinne eines Denkmalpfle-
geplans liegenden Umgang mit dem
Baudenkmal noch nicht festlegen, da
ein konkretes Nutzungskonzept noch
nicht vorliegt.

14. Sind fest verbaute Schadstoffe ein
Grund far eine Untersagung der
Betriebsgenehmigung; falls ja,
welche Gefahr gehtvon ihnen aus?

Zu 14.:

Die Betriebsgenehmigung wurde in
Folge einer Prifung durch den TUV
Rheinland und der dabei festgestell-
ten, umfangreichen Méangel an den
Anlagen der technischen Gebaudeaus-
rstung temporér ausgesetzt. Im Ubri-
gen wird auf die Antwort zu Frage 3.
verwiesen.

11. In der Roten Nummer 2471 an den
Hauptausschuss vom 09.09.2019 ist
ein Zeitplan enthalten; demnach
soll in den Jahren 2020 und 2021
eine erste Schadstoffbeseitigung
erfolgen: Wie weit ist die Umset-
zung?

12. Liegt die Machbarkeitsstudie
Schadstoffsanierung bereits vor;
wenn ja, was sagt diese fur das ICC
aus; wenn nein, bis wann kann mit
der Erstellung gerechnet werden?

13. DasSchadstoffkataster ist fiir das 3.
Quartal 2020 geplant: Wird dies
aktuell erstellt; wenn nein, welche
Grunde gibt es fur die zeitliche Ver-
zbgerung?

15. Die europaweite Ausschreibung
der Planer war fir das 2. Quartal

2020 geplant: Ist dies erfolgt; wenn
nein, welche Griinde gibt es fur die
zeitliche Verzégerung?

16. Das Sanierungskonzept inklusive
Planerleistungsbild ist fur das 4.
Quartal 2020 geplant: Kann der
Zeitplan eingehalten werden;
wenn nein, welche Grinde gibt es
fur die zeitliche Verzégerung?

Zu 11. bis 13. und 15. bis 16.:

Im Anschluss an das Interessenbekun-
dungsverfahren beabsichtigt der Senat
zum einen die Entscheidung Uber die
Schadstoffsanierung des ICC herbeizu-
fuhren und zum anderen die Durch-
fuhrung des Konzeptverfahrens vorzu-
bereiten. Die Schadstoffsanierung und
das Konzeptverfahren sind aufeinan-
der abzustimmen und im Zeitablauf
miteinander zu verzahnen. Dazu sowie
zur Frage, ob die Schadstoffsanierung
und das Konzeptverfahren in einer
Hand durchgefuhrt werden, hat der
Senat unmittelbar im Anschluss an das
Konzeptverfahren die Abstimmungen
aufgenommen. Es ist angedacht, dass
die Fragen im Rahmen einer Machbar-
keitsstudie geprift und Varianten auf-
bereitet werden.

Dieses Vorgehen entspricht der Zeitpla-
nung des Senats, wonach die offizielle
Vermarktung des ICCin der 19. Legisla-
turperiode beginnen kann.

Berlin, den 09. Oktober 2020

In Vertretung

Barbro Dreher
Senatsverwaltung fur
Wirtschaft, Energie und Betriebe

Berlin, 02. Oktober 2020

BER:

sondern die Politiker

bewegt, die nicht entscheiden kann.
Dr. Peter Traichel

Pressemitteilung der Baukammer Berlin

Nicht ,deutsche Ingenieure mussen sich schamen” — Herr Daldrup,

Herr Lutke Daldrup versteigt sich in der Angelegenheit BER dahin, zu sagen ,wir deutschen Ingenieure haben uns
geschamt”. Er verkennt, dass es keineswegs die deutschen Ingenieure sind, die sich hier zu schamen haben, sondern die Poli-
tik, die nicht in der Lage ist, klare Planungsvorgaben zu machen, die nicht in der Lage war und ist, Ingenieuren zuzuhéren
und deren Aussagen ernst zu nehmen, die sich aus Scheu vor Verantwortung lieber jahrelang im Wagen und Ungeféahren

Baukammer
» Berlin

DIE INGENIEURE
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Adieu, TXL!

Claudia Schwartz

So einen Flughafen wie Berlin-Tegel
wird es nie mehr geben. Die Entste-
hungsbedingungen waren ausserge-
wohnlich, das qudlende Ende in Raten
war es auch. Eine Geschichte vom
Sehnsuchtsort zur Architekturikone.

Nirgendwo lagen Abflug und Ankunft,
Abschied und Wiedersehen so eng bei-
einander wie in Tegel. Und ob man
jemanden abholte, selber abflog oder
ankam: Immer fand man sich hier wie-
der inmitten einer auf kurze Zeit im
gleichen Ziel irgendwie zusammenge-
rickten Gemeinschaft.

Ich habe nicht gezahlt, wie viele Male
ich in Tegel war. Es war die Dekade um

Letzter Abflug von Air France
© BER/photothek.de

die Jahrtausendwende, als alles nach
Berlin strebte, und wer nicht Zug oder
Auto fuhr, landete in Tegel. Den Berlin-
Besuchern konnte man bei der
Ankunft praktischerweise mit einer
Handbewegung gleich noch zeigen,
wo sie bei der Abreise ein paar Meter
weiter driben einchecken mussten.

Am spaten Sonntagnachmittag traf
man dann dort auf Ubernachtigte Par-
tyganger, die, am Boden oder auf
Taschen hockend, am Check-in nach
Zurich dem Heimflug entgegendosten.
Lange Erholungszeit war ihnen hier
nicht gegdénnt, denn Tegel funktionier-
te nach dem Prinzip: Aus dem Taxi her-

aus gleich einchecken, um die Ecke den
Pass zeigen, Sicherheitskontrolle, War-
teraum, vielleicht noch kurz einen
beneidenden Blick auf diejenigen wer-
fen, die hinter der Glaswand grade mit
dem erwarteten Flugzeug am Sehn-
suchtsort ankamen, dann zum Flug-
steig — und weg waren sie.

Eine Bekannte pflegte jeweils zu
sagen: Gaste sind wie Fisch, nach drei
Tagen fangen sie an zu stinken. Aber so
berlinisch war das natirlich von den
Architekten alles nicht gemeint. Son-
dern als so bequemer wie freundlicher
Abschied, bei dem die Crew hdchstper-
sonlich einen am Check-in samt Kof-
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fern in Empfang nahm und in Zurich
beim Ausstieg wohlbehutet entliess. In
den siebziger Jahren war Fliegen eben
noch etwas Elitares, Nobles. Im Ver-
gleich dazu prasentieren sich heute die
meisten zeitgendssischen Flughéfen
dieser Welt als gesichtslose Shopping-
malls, die den Passagieren weniger kla-
re Strukturen bieten als vielmehr eine
selbst noch bei der Ankunft am Kon-
sum orientierte Wegfuhrung entlang
von Shops und Fressbuden.

Westberliner Inseldasein

In Tegel schnurrte die I1angst wiederver-
einigte Millionenstadt Berlin immer ein
bisschen zusammen aufs Format «Uber-
schaubare Ferieninsel» mit dem ge-
fuhlt einen Rollband, an dem man das
Flugzeug verliess. Das passt zur Entste-
hungsgeschichte eines Flughafens, des-
sen Auftakt ein Notbehelf war zur
UnterstUtzung der Luftbriicke wah-
rend der sogenannten Berlin-Blockade:
Vom 24. Juni 1948 bis 12. Mai 1949
unterbanden die Sowjets die Versor-
gung Westberlins Gber Land und Was-
ser, um die Westalliierten zur Aufgabe
der inmitten der sowjetischen Besat-
zungszone eingeschlossenen Stadt zu
zwingen.

Ab dem 5. August 1948 stampfte des-
halb die franzoésische Besatzungs-
macht, die in Tegel ihren Militarflug-
platz hatte, mit amerikanischer und
deutscher Hilfe in nur neunzig Tagen
einen neuen Flughafen aus dem Boden
- mit 2428 Metern war die Start- und
Landebahn damals die langste Euro-
pas. Und weil sich die Sowjets weiger-
ten, zwei im Weg stehende Sendema-
sten des von ihnen kontrollierten Berli-
ner Rundfunks abzubauen, liess der
damalige Stadtkommandant des fran-
z6sischen Sektors, Jean Ganeval, sie
flugs sprengen.

Auf die Frage seines sowjetischen
Amtskollegen, wie er denn so etwas
habe tun kénnen, soll der franzésische
Offizier, welcher im Krieg der Résistan-
ce angehort hatte und von der Gestapo
in Buchenwald inhaftiert worden war,
geantwortet haben: «Mit Dynamit,
mon cher.»

Von Tempelhof nach Tegel

So verbindet sich die Geschichte dieses
Flughafens eng mit der Geschichte
Westberlins als Frontstadt und Schick-
salsinsel im Kalten Krieg. Tegel ist bis
heute ein Symbol fur die Freiheit West-
berlins, dafir, dass die Bewohner hier

Stadtentwicklung / Baugeschehen / Technik

nicht vergessen gingen und den
Anschluss an die Welt nie verloren. Gut
moglich, dass nebst den praktischen
Uberlegungen fir einen citynahen
Flughafen im Votum der Berliner im
Jahr 2017 fur den Erhalt von Tegel viel
Dankbarkeit mitschwang.

Am 2. Januar 1960 startete Air France
mit dem ersten Linienflug nach Tegel,
weil der einzige Westberliner Flugha-
fen Tempelhof, der von den Amerika-
nern auch als Militarflughafen genutzt
wurde, an seine Grenzen stiess. Der
zivile Flugverkehr nahm zu, und die
dortigen Start- und Landepisten waren
zu klein fur den modernen Flugzeug-
typ. In Tegel gab es einen weiteren
Standortvorteil durch die rasche Stadt-
anbindung Uber die nahe Autobahn
bei gleichzeitig freiem Umland, was
wenige Uberschneidungen von Flug-
schneisen mit bewohntem Gebiet
ndtig machte sowie weitere Entwick-
lungsméglichkeiten bot. Kam hinzu,
dass mit dem Mauerbau 1961 die West-
berliner Isolation vorerst besiegelt war,
Westberlin begann sich einzurichten
im eingeschlossenen Zustand.

Es war die Geburtsstunde einer Archi-
tekturikone, entworfen von Meinhard
von Gerkan, Volkwin Marg und Klaus
Nickels (heute: GMP). Die drei Studien-
abganger hatten nichts als das druck-
frische Architekturdiplom in der Tasche
und waren vollig unbekannt, als sie

1965 den Wettbewerb gewannen. In
Tegel starteten sie mit diesem deut-
schen Grossbauprojekt gleich durch
und entschieden dank politischem
Gespur und Verhandlungsgeschick
auch alle Folgeauftrage fur sich. Ein
Glucksfall, weil damit beim neuen
Flughafenprojekt die gesamte Gestal-
tung von Verkehr, Landschaft, Innen-
raumplanung und Méoblierung aus
einer Hand kam.

Human und autogerecht

Nach finfjahriger Bauzeit wurde der
Flughafen Tegel am 1. November 1974
eroffnet, punktlich und ohne das ver-
anschlagte Budget auszuschdépfen - so
etwas war anno dazumal noch még-
lich. Der Architekturkritiker Manfred
Sack jubelte unter dem Titel «Ein Halle-
luja fuar zwei Architekten» in der
«Zeit», dass es vermutlich nirgendwo
einen besseren Flughafen gebe als
Tegel. Fur das Modell eines Drive-in-
Flughafens — mit klaren, einfachen
Strukturen und einer Ebene fur Abflug
wie Ankunft - sprachen sich nicht
zuletzt die Sachverstandigen bei der
Lufthansa aus; die Ironie der Geschich-
te ist, dass der Wunsch der deutschen
Airline sich nun ausgerechnet an einem
Flughafen erfullte, den sie wegen Ber-
lins Viermachtestatus bis 1990 gar nicht
anfliegen durfte.

Das Prinzip der kurzen Wege und der
einfachen Orientierung war der eine

Flughafen Tegel, © gmp Archiv

konstruktiv 4/2020 | 25



Stadtentwicklung / Baugeschehen / Technik

Vorteil von Tegel. Der andere war das
im Design aufgegangene Credo der
Architekten, diese «notwendige Abfer-
tigungsmaschine» durch Gestaltung zu
«humanisieren». Diese Idee, das Bau-
projekt an der Menschlichkeit auszu-
richten, war ein kluger Schachzug der
aufstrebenden Baumeister angesichts
der schwierigen politischen Rahmen-
bedingungen des Westberliner Stand-
orts. Dass sie ihn kongenial mit dem
kunstlerischen Auftrag des Bauens ver-
banden, macht bis heute die einzigarti-
ge Qualitat des Flughafens Tegel aus,
wo Form und Funktion Uberall auffal-
lend gut ineinandergreifen. So haben
die Architekten in Tegel das umgesetzt,
«was das Bauhaus ein halbes Jahrhun-
dert zuvor zwar propagierte, selbst
aber nur an wenigen eigenen Bauten
zu verwirklichen in der Lage war». (Jur-
gen Tietz in «TXL: Berlin Tegel Air-
port», erscheint demnéachst bei Park
Books, Zurich 2020.)

Mit knalligen Farben und futuristi-
schem Design in den Details geht dieser

Flughafen gegen den —in rohen Beton-
ansichten selber eingesetzten - Bruta-
lismus seiner Zeit an und macht damit
vor, wie Architektur Sympathie zurtck-
gewinnen kénnte. Diese verspielte
Ausgelassenheit der Baukunst er-
scheint vielleicht heute noch mehr als
damals wie eine Antwort auf die exi-
stenzielle Zurichtung dieser Stadt. Wer
hier abreiste, sollte in vielstimmige
Vorfreude versetzt werden, wer lande-
te, bekam gleich den Eindruck, dass
auch in einer ummauerten Stadt bun-
tes Leben herrschte; wenn Westberlin
die Heimat war, gab es jedenfalls nicht
gleich Grund zur Tristesse.

War es ein Zufall, dass im gleichen Jahr,
1974, der Westberliner Reinhard Mey
in dem beliebten deutschen Chanson
die grenzenlose Freiheit «Uber den
Wolken» besang?

Tegel ist auch ein schéner Beweis dafur,
wie viel Emotion Architektur vermit-
teln kann, wenn die Baumeister sich
beim Entwerfen und Planen am Men-
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schen orientieren, fur den sie das
Gebaude bauen. Man kann ein Trep-
penhaus gerade ausrichten, was es mit
Betonwanden kombiniert zum bunker-
artigen schwarzen Loch macht, oder
man kann es eben orthogonal in Bewe-
gung auflésen, mit tanzenden Gelén-
dern versehen und sonnengelbe Leit-
streifen anbringen, womit es die
Benutzer freundlich bei der Hand
nimmt.

Architektur soll lesbar sein

Die Liebe zum Detail ist an jeder Ecke
zu splren an diesem an Ecken reichen
Ort. Das Abfertigungsgebaude bildet
ein Hexagon, so dass entlang dem &aus-
seren Rand die Flugzeuge Uber vier-
zehn Flugsteige direkt andocken kén-
nen. Aus der Form des Dreiecks entwik-
keln sich alle anderen Elemente. Dek-
ken, Fussbéden, Treppen und Einrich-
tungsgegenstande ordnen sich in die
gleiche geometrische Logik ein. Der
Grundriss findet seine Entsprechungim
Aufriss; das Ganze folgt dem Grund-
satz, dass die Architektur auch fur Lai-
en lesbar sein sollte.

Die Sichtbarkeit der Konstruktion, den
Industriecharme teilt der Flughafen
mit anderen Bauten jener Zeit wie das
drei Jahre spater fertiggestellte Centre
Georges Pompidou; das bewegt Orga-
nische, die von weitem zu erkennende
Dampfschiff-Asthetik findet man auch
bei Hans Scharouns Berliner Philharmo-
nie.

Farbenfroh signalisieren gelbe Details
Informationen zu den Flugen. Grin
markiert sind weitergehende Dienstlei-
stungen wie Taxi oder Bus. Hauptge-
baude wie Flugsteige in Rot erweisen
Berlin in der Farbe seiner Landesflagge
die Reverenz. Die unverwechselbaren
gebogenen Aluminiumrdéhren der
roten Flugsteige sind vom Karosserie-
bau geliehen: Tegel war auch ein Sym-
bol einer neuen Mobilitdt, als der
Begriff der «autogerechten» Stadt
noch kein Schimpfwort war. Selbst die
Vorfahrt, Uber die man - brumm! -
quasi direkt ans Gate und bis auf rund
dreissig Meter ans Flugzeug heran-
fahrt, hat nie diese unwiderstehliche
Ausstrahlung verloren, dass hier alles
mit kindlicher Freude aus einem Spiel-
baukasten zusammengeflugt worden
ist.

Am 8. November ist Schluss

Der Flughafen Tegel entwickelte sich
rasch zum wichtigsten Passagierflug-



hafen Berlins — mit den bekannten Fol-
gen: Weil bald nach der Wiedervereini-
gung die Planungen fur den am 31.
Oktober eréffnenden Flughafen Ber-
lin-Brandenburg (BER) erfolgten, sollte
Tegel nicht mehr ausgebaut werden.
Der hier seit dem Oktober 2011 mittler-
weile sieben Mal verschobene Eroff-
nungstermin fahrte zu einer heillosen
Uberlastung des fir 2,5 Millionen Pas-
sagiere jahrlich ausgelegten Flugha-
fens Tegel, wo man am Ende den
Ansturm von Uber 20 Millionen Flugrei-
senden mehr schlecht als recht bewal-
tigte. Damit einher ging eine regel-
rechte Verwahrlosung der Einrichtun-
gen, weil in der Ubergangszeit vor der
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Schliessung kein Geld fur Investitionen
mehr da war.

So betrachtet, hat die Pandemie den
maltratierten Ort im Frahjahr fast gna-
dig stillgelegt. Aber egal, wie Uberla-
stet, abgewrackt, ja schlicht: «berli-
nisch» dieser Flughafen in den vergan-
genen Jahren war, wie oft man sich
argerte Uber Desorganisation und
Improvisation in unschénen Abferti-
gungshallen aus Wellblech: Die Archi-
tektur hat ihre Wirde bewahrt.

Auch jetzt noch ist ablesbar, was der
Fotograf Peter Ortner zum Abschied im
Bild festhalt («The Essence of Berlin-

Drucksache 18/ 25 248 - Schriftliche Anfrage - 18. Wahlperiode

Schriftliche Anfrage des Abgeordneten Jorg Stroedter (SPD) vom 13. Oktober 2020

(Eingang beim Abgeordnetenhaus am 15. Oktober 2020)

Flughafen Tegel schlieft:

Tegel», Jovis-Verlag), indem er das
Schone zeigt und das Heruntergekom-
mene nicht verschweigt: Der Flughafen
Tegel ist grosse Architektur, weil er die
Menschen darin nie hat klein erschei-
nen lassen. So bleibt Tegel in der Erin-
nerung ein Sehnsuchtsort. Am 8.
November soll endgultig

Schluss sein. Bevor aber einem Berliner
noch die Trdnen in die Augen steigen,
sagt er schnell: «Und tschiss!»

Erstabdruck in und
mit freundlicher Genehmigung der
NZZ - Neue Ztircher Zeitung -

Wie geht es in TXL jetzt weiter und wann gehen die Lichter
in Wohnungen im Schumacher Quartier an?

und Antwort vom 26. Oktober 2020 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 27. Okt. 2020)

Senatsverwaltung fur
Stadtentwicklung und Wohnen
Abgeordneter Jorg Schroedter (SPD)

Uber den Prasidenten des
Abgeordnetenhauses von Berlin
Uber Senatskanzlei - G Sen -

Antwort

auf die Schriftliche Anfrage Nr.
18/25248 vom 13. Oktober 2020 tGber
Flughafen Tegel schlieBt: Wie geht es
in TXL jetzt weiter und wann gehen
die Lichter in Wohnungen im Schuma-
cher Quartier an?

Im Namen des Senats von Berlin beant-
worte ich lhre Schriftliche Anfrage wie
folgt:

Frage 1:

Welche Schritte werden nun in wel-
chem zeitlichen Ablauf als Folge der
SchlieBung des Flughafens Tegel und
als Vorbereitung des Beginns der Nach-
nutzung erfolgen?

Antwort zu 1:

Nach der erfolgten SchlieBung und
noch vor der GelanderlckUbertragung
an die Grundstlckseigentimer wird
die Vor-Ort-Kommunikation zur Nach-
nutzung des Flughafens Tegel aufge-
nommen. Dabei wird das geplante

Infocenter im heutigen Verwaltungs-
gebdude des Flughafens der zentrale
Anlaufpunkt fur alle Projektinteres-
sierten. Hier wird die Tegel Projekt
GmbH moglichst schnell nach Schlie-
Bung des Flughafens, spatesten jedoch
nach der GelandeUbernahme, Informa-
tionsangebote schaffen.

Unmittelbar nach dem Ende der 6-
monatigen Betriebsbereitschaftsphase
und nach den danach noch erforderli-
chen RuckbaumaBnahmen durch die
Flughafengesellschaft erfolgt Mitte
2021 die férmliche Ubergabe des Are-
als und der Gebaude an die Grund-
stickseigentimer. Ab diesem Zeit-
punkt wird die Bewirtschaftung des
Areals und der Geb&dude durch das Faci-
lity & Property Management der
Grundstlckseigentimer  Ubernom-
men. Das Areal wird gegen unbefug-
ten Zutritt gesichert und es werden
sukzessive neue Zutrittskontrollen,
Baustellenzufahrten und BaustraBen
eingerichtet. Parallel beginnen zur
Vorbereitung der geplanten Nachnut-
zung die SondierungsmaBnahmen
nach Bodenbelastungen.

Frage 2:
Wie ist der aktuelle Stand der Bebau-

ungsplane des geplanten smarten neu-
en Wohnviertels Schumacher Quartier
und der Cité Pasteur und zu wann ist
nach derzeitigem Stand mit Baubeginn
bzw. bezugsfertiger Fertigstellung zu
rechnen?

Antwort zu 2:

Die Bebauungsplan fur die ersten Bau-
abschnitte des Schumacher Quartiers
und der Bebauungsplan fur die Cité
Pasteur werden fur die Beteiligung der
Behoérden und Trager oOffentlicher
Belange gemafB § 4 Abs. 2 BauGB vor-
bereitet.

Frage 3:

Wie ist der Stand der Bebauungs- bzw.
Verkehrsplane in Bezug auf den Bau
der neuen Meteorstra8e und des Auto-
bahnanschlusses?

Antwort zu 3:

Die fruhzeitige Beteiligung fur den
Bebauungsplan 12-62 wurde am
27.12.2018 abgeschlossen. Anschlie-
Bend erfolgte eine Aufteilung in meh-
rere Bebauungsplédne. Die Bearbeitung
der Teil-Bebauungspléne wird jeweils
in Abhangigkeit und Prioritaten der
fur das Schumacher Quartier geplan-
ten Bauabfolge fortgesetzt. Die Vor-
planung fur den Bau der neuen Mete-

konstruktiv 4/2020 | 27



Stadtentwicklung / Baugeschehen / Technik

orstraBe wurde abgeschlossen. Der fur
die Realisierung des Schumacher Quar-
tiers geplante Ruckbau des Autobahn-
anschlusses befindet sich mit dem Bund
als zustandigem Trager der StraB3en-
baulast noch in Diskussion.

Frage 4:
An welchem Tag endet die Bereit-
schaftsphase des Flughafens Tegel?

Antwort zu 4:

Mit Bescheid vom 29. Juli 2004 wurde
die luftrechtliche Genehmigung zum
Betrieb des Verkehrsflughafens Berlin-
Tegel (TXL) mit Ablauf von sechs Mona-
ten, nachdem die Verlangerung der
kinftigen Start- und Landebahn
07L/25R (Nord- und heutigen Stdbahn)
auf 3.600 m Lange und der Neubau der
kinftigen Start- und Landebahn
07R/25L (Sudbahn) des Verkehrsflugha-
fens Berlin Schénefeld (SXF) mit einer
Lédnge von mindestens 4.000 m funkti-
onsfahig in Betrieb genommen wor-
den sind, widerrufen. Mit Bescheid
vom 2. Februar 2006 wurden die Anla-
gen und Flachen des Verkehrsflugha-
fens Berlin-Tegel (TXL) aus der luftver-
kehrsrechtlichen Zweckbestimmung
(Planfeststellung) zum selben Zeit-
punkt entlassen. Die Inbetriebnahme
der stdlichen Start- und Landebahn
des zum Verkehrsflughafen Berlin
Brandenburg (BER) ausgebauten Ver-
kehrsflughafens  Berlin-Schénefeld
(SXF) ist fur den 4. November 2020 vor-
gesehen. In der Folge werden der
Widerruf der Betriebsgenehmigung
und die Entlassung aus der Planfest-
stellung ab dem 5. Mai 2021 wirksam.

Frage 5:
Wie umfangreich wird die Altlasten-
und Kampfmittelbeseitigung, wann
wird sie beginnen, was wird sie voraus-
sichtlich kosten und wie lange wird sie
dauern?
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Antwort zu 5:

Die erfolgten Voruntersuchungen zu
Altlasten und Kampfmittel weisen auf
dem gesamten Flughafenareal je nach
Lage und historischer Entstehung Bela-
stungen in unterschiedlicher Vertei-
lung und Qualitat aus. Es gibt groBe
Teile des Flughafenareals, die als un-
oder gering belastet (Zuordnungswer-
te Z0/Z1 gemaB LAGA) angenommen
werden kdénnen, in anderen Bereichen
ist mit dem Erfordernis an Bodensanie-
rungen bei Zuordnungswerten >/=7Z2
zu rechnen. Die Durchfihrung der
erforderlichen Bodensondierungen
beginnt nach dem Ende der Betriebs-
bereitschaftsphase des Flughafens. Mit
den Raumungen und Sanierungen
kann je nach Ergebnis der Sondierun-
gen und Erfordernis Ende 2021 begon-
nen werden. Generell werden R&u-
mungen und Sanierungen von Altla-
sten und Kampfmitteln baubegleitend
im Laufe der gesamten Bauzeit Uber
samtliche Bauabschnitte fortgefuhrt.
Der konkrete Umfang eventueller
Sanierungserfordernisse und die damit
verbundenen Kosten fur die Altlasten-
und Kampfmittelbeseitigung stehen in
unmittelbarem Zusammenhang mit
den Sondierungs- und Analyseergeb-
nissen und den geplanten raumlichen
Folgenutzungen und werden jeweils
individuell zu jedem Bauabschnitt
ermittelt.

Frage 6:

Wie ist der Stand der Plane fur Schul-
standorte auf dem Areal des Flugha-
fens Tegel?

Antwort zu 6:

Im Schumacher Quartier sind eine
Grundschule und eine weiterfihrende
Schule auf dem Bildungscampus vorge-
sehen. Fir den Bildungscampus Schu-
macher Quartier wurde das Partizipati-
onsverfahren gemaB Leitfaden der

Senatsbildungsverwaltung abgeschlos-
sen. Ein weiterer Grundschulstandort
in der Cité Pasteur wird bauplanungs-
rechtlich vorbereitet.

Frage 7:
Wie ist der Sachstand in Bezug auf den
Umzug der Beuth-Hochschule?

Antwort zu 7:

Nach derzeitigem Kenntnisstand kénn-
te die Fertigstellung der BaumaBnah-
me am Standort Tegel zum Ende des
Jahres 2025 erfolgen. Nach der Inbe-
triebnahmephase wéare der Umzug der
Beuth Hochschule ab dem Herbst 2026
denkbar.

Frage 8:

Welche Offentlichen Nahverkehrsver-
bindungen sind zusatzlich zum Busver-
kehr fur das Schuhmacher-Wohnquar-
tier und die Cité Pasteur in Planung?

Antwort zu 8:

Esist vorgesehen, die Urban Tech Repu-
blic, das Schumacher Quartier und Cité
Pasteur Uber eine zusatzliche StraBen-
bahnerschlieBung anzubinden. Die
entsprechenden Voruntersuchungen
befinden sich in Erarbeitung. Fur die
potentielle Herstellung einer U-Bahn-
Anbindung wurde eine Machbarkeits-
studie erstellt. Eine Realisierungsent-
scheidung wurde noch nicht getroffen.
Daruber hinaus wurden fur das Schu-
macher Quartier Konzepte fur
zukunftsweisende alternative Mobili-
tatsformen (u.a. Mobility Hubs,
Schnellradwege) erarbeitet und in die
Planungen integriert.

Berlin, den 26.10.2020

In Vertretung
Lascher
Senatsverwaltung fur
Stadtentwicklung und Wohnen
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Drucksache 18/ 25 222 - Schriftliche Anfrage - 18. Wahlperiode

Schriftliche Anfrage des Abgeordneten Daniel Buchholz (SPD) vom 01. Oktober 2020

(Eingang beim Abgeordnetenhaus am 13. Oktober 2020)

Flughafen Tegel nach der SchlieBung:
Alles auf den Mull oder endlich Zero Waste?

und Antwort vom 27. Oktober 2020 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 28. Okt. 2020)

Senatsverwaltung fur Finanzen
Abgeordnete Daniel Buchholz (SPD)

Uber den Prasidenten des
Abgeordnetenhauses von Berlin tber
Senatskanzlei - G Sen -

Antwort auf die Schriftliche Anfrage
Nr. 18/25222 vom 1. Oktober 2020
Uber Flughafen Tegel nach der
SchlieBung: Alles auf den Mull oder
endlich Zero Waste?

Im Namen des Senats von Berlin beant-
worte ich lhre Schriftliche Anfrage wie
folgt:

Vorbemerkung der Verwaltung:

Die Schriftliche Anfrage betrifft Sach-
verhalte, die der Senat nicht aus-
schlieBlich aus eigener Kenntnis beant-
worten kann. Er ist gleichwohl be-
muaht, lhnen eine Antwort auf lhre
Anfrage zukommen zu lassen und hat
daher die Flughafen Berlin Branden-
burg GmbH (FBB) um Stellungnahme
gebeten. Sie ist in die Antwort einbe-
zogen.

1. Wann wird voraussichtlich der Flug-
betrieb am Flughafen Tegel (TXL) ein-
gestellt und bis zu welchem Datum sol-
len die Gebaudeflachen in TXL voll-
standig geraumt sein?

Zu 1.

Der letzte regulare Flug erfolgt am
07.11.2020. Die Flachen und Gebaude
werden  schrittweise  bis  zum
04.08.2021 beraumt an die Eigentiime-
rinnen und EigentUmer zurlckgege-
ben.

2. Inwiefern sind Senat und Senatsver-
waltungen in die Planungen zum
Ablauf der R&umung von Gelédnde und
Gebauden eingebunden bzw. verant-
worten diese? Welche Zustandigkeiten
liegen bei anderen Tragern, z.B. der
Tegel Projekt GmbH?

Zu 2.:

Verantwortlich fur die Planungen zur
Raumung des Geldndes und der
Gebéaude ist die Berliner Flughafen

Gesellschaft mbH (BFG). Hierzu finden
fortlaufend enge Abstimmungen mit
der Tegel Projekt GmbH statt, insbe-
sondere zu individuellen RiickbaumaR-
nahmen, Gutachten zu Altlasten und
Gebaudeschadstoffen oder dem Um-
gang mit Kunstobjekten.

3. Welche Flachen am Flughafen Tegel
wurden am 31.12.2019 durch die Flug-
hafengesellschaft, ihre Tochtergesell-
schaften, die Flugbereitschaft des Bun-
des sowie sonstige Mieter genutzt (bit-
te getrennt auflisten in Quadratme-
tern je Nutzer bzw. Nutzung)?

Zu 3.

Die BFG nutzte zum Stichtag folgende
Flachen: 1.590.418 gm Uber einen Erb-
baurechtsvertrag mit dem Land Berlin,
347.750 gm Uber einen Erbbaurechts-
vertrag mit dem Bund, 2.227.363 gm
Gber einen Nutzungsvertrag mit dem
Bund. Die Liegenschaft der Flugbereit-
schaft des Bundes wird nicht durch die
BFG, sondern durch das Bundesministe-
rium der Verteidigung bewirtschaftet.

4. Welche dieser Flachen sind in Vorbe-
reitung der SchlieBung des Flughafens
Tegel bis heute bereits freigezogen
und welche Flachenanteile werden bis
zur Inbetriebnahme des BER bzw. der
SchlieBung von TXL voraussichtlich
noch frei geraumt?

Zu 4.

Derzeit befinden sich fast alle Flachen
noch in Nutzung durch die BFG, da bis
einschlieBlich 07.11.2020 reguléarer
Flugbetrieb stattfindet.

5. Wer hat bisher nach welchen Krite-
rien am Flughafen Tegel entschieden,
welche Ausstattungs- und Einrich-
tungsgegenstande durch Reinigung,
Reparatur oder sonstige MaBnahmen
zur Weiter- bzw. Wiederverwendung
vorbereitet werden?

Zu 5.

Hierlber entscheidet die BFG nach
wirtschaftlichen Kriterien in Einklang
mit den bundes- und landesrechtlichen
Vorschriften.

6. In welchem Umfang erfolgte in den
Jahren 2017-2019 sowie bis einschlieB-
lich August 2020 fur diese Gegenstan-
de eine Zufuhrung zur Wiederverwen-
dung, zum Recycling bzw. der sonsti-
gen Verwertung und welche Mengen
wurden entsorgt (bitte jeweils jahres-
weise nach Menge in Kubikmetern
oder Gewicht angeben)?

Zu 6.:

Entsorgungen erfolgen Uber die in
Anlage 2 des Kreislaufwirtschaftsge-
setzes des Bundes (KrWG) genannten
Verwertungsverfahren. Typische
Abfallgruppen am Flughafen Tegel
sind Eisen und Stahl sowie Sperrmull
(Angaben in Tonnen pro Jahr):

Abfallart 2017 2018 2019
Eisen und Stahl 11,89 10,03 10,96
Sperrmull 11,90 12,84 4,62

Informationen fur das Jahr 2020 liegen
dem Senat nicht vor.

7. Welche gesetzlichen Grundlagen
und sonstige Vorgaben (z.B. Zero-
Waste-Strategie) sieht der Senat, um
eine héchstmogliche Weiter- und Wie-
derverwendung von Einrichtungsge-
genstanden sowie Anlagen auf dem
TXL-Geldnde zu erreichen? Welche
Vorschriften gelten fur die Entsorgung
ausgemusterter Gegenstande und
Anlagen?

Zu 7.: Der Berliner Senat hat im Mai
2020 das Abfallwirtschaftskonzept
2030 basierend auf einer Zero Waste-
Strategie beschlossen, wonach die Wie-
derverwendung und das Recycling
konsequent ausgebaut werden sollen,
um Okologische Stoffkreislaufe zu
schlieBen und hierdurch hohe Ressour-
cen- und Klimagaseinsparungen zu
erzielen.

Nach § 6 Kreislaufwirtschaftsgesetz
(KrWaG) sind anfallende Abfalle vorran-
gig zu vermeiden bzw. wiederzuver-
wenden und nicht vermeidbare Abfal-
le vorrangig zu recyceln. In diesem
Kontext, verpflichtet die Gewerbeab-
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fallverordnung Abfallerzeugerinnen
und —erzeuger sowie Abfallbesitzerin-
nen und -besitzer vorrangig die Wie-
derverwendung oder das Recycling
anzuwenden.

Nach § 23 Kreislaufwirtschafts- und
Abfallgesetz Berlin (KrwW-/AbfG BIn)
sind die Behorden des Landes Berlin
und die der Aufsicht des Landes Berlin
unterstehenden juristischen Personen
des offentlichen Rechts (Kérperschaf-
ten, Anstalten und Stiftungen) und
Sondervermdégen und Gesellschaften,
die sich ausschlieBlich im Eigentum des
Landes Berlin befinden, verpflichtet,
im Rahmen ihres Wirkungskreises vor-
bildhaft zur Erfullung der Ziele der
Kreislauf- und Abfallwirtschaft im Sin-
ne des § 1 Abs. 2 KrW-/AbfG BIn beizu-
tragen. Als mittelbare Minderheitsbe-
teiligung des Landes unterliegt die BFG
nicht dieser Norm. Gleichwohl wird der
Verwertung — wenn moglich — Vorrang
eingeraumt.

8. In welchem Umfang sind schatzungs-
weise gebrauchte Gegenstande, Anla-
gen und altes Baumaterial nach der
endgultigen Aufgabe von TXL zu
erwarten (bitte detailliert auflisten)?

Zu 8.:

Gebrauchte und noch nutzbare Gegen-
stdnde und Anlagen, die im Eigentum
der BFG oder FBB stehen, werden an
den Flughafen Berlin Brandenburg
(BER) verlagert und dort aktiv weiter
genutzt bzw. fur eine spatere Nutzung
eingelagert. Im Zuge der Vorbereitung
der Ubergabe werden zwischen der
BFG und der Tegel Projekt GmbH Bege-
hungen mit dem Ziel stattfinden, wie-
derverwendungsfahige Betriebsmittel,
Baustoffe und Ersatzteile zu identifi-
zieren und fur die weitere Bewirtschaf-
tung bzw. Instandhaltung zu verwen-
den. Eine detaillierte Auflistung ist
daher zum gegenwartigen Zeitpunkt
nicht moéglich. Zudem werden ge-
brauchte technische Anlagen im Zuge
der Geldndetbernahme von den
GrundstlUckeigentimerinnen  bzw.
Grundstlckseigentimern  zunachst
Ubernommen und im Zuge der folgen-
den Nachnutzung sukzessive ersetzt.

9. Mit welchen MaBBnahmen und Vor-
gaben wird sichergestellt, dass die der-
zeit noch in Gebauden und Anlagen
des Flughafens Tegel befindlichen Ein-
richtungsgegenstande, Inventar, tech-
nische Anlagen und elektronische
Gerate, die nicht an den BER umziehen,
soweit moglich einer Weiternutzung
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bzw. Wiederverwendung zugefuhrt
werden?

Zu9.:

Die BFG wird verwertbare Gegenstan-
de und Anlagen Uber eine vertraglich
gebundene Auktionatorin bzw. einen
vertraglich gebundenen Auktionator
vermarkten. Ebenso sollen im Zuge
gemeinsamer Begehungen nach der
SchlieBung hinsichtlich der kunftigen
Nutzungsabsicht weiterverwendbare
Mobilien und Inventar identifiziert und
einer weiteren Nutzung zugefihrt
werden.

10. Wer entscheidet tGber die entspre-
chenden MaBnahmen und Vorgaben,
wie werden diese kontrolliert und wie
sind der Senat bzw. die fur Abfallwirt-
schaft zustandige oberste Fachbehor-
de in diesen Prozess eingebunden?

Zu 10.:

Die BFG verwertet Gegenstande und
Anlagen nach den Grundsatzen einer
wirtschaftlichen  Haushaltsfihrung
und ordnungsgemaBen Buchfihrung
entsprechend den abfallrechtlichen
Vorschriften.

11. Wie stellt der Senat in Bezug auf die
Ausstattungs- und Einrichtungsgegen-
stande die Einhaltung der Abfallhierar-
chie nach Kreislaufwirtschaftsgesetz
KrWG (Vorrang Abfallvermeidung vor
Vorbereitung zur Wiederverwendung,
Recycling und sonstiger Verwertung
bzw. Beseitigung) sicher?

12. Wie stellt der Senat sicher, dass fur
die Einrichtungs- und Ausstattungsge-
genstande die gemaB KrWG ab 2020
gesetzlich vorgegebene Quote von
mindestens 65 Gewichtsprozent, die
zur Wiederverwendung vorzubereiten
und zu recyceln sind (vgl. KrW § 14 Abs.
2), erreicht wird?

Zu11.und 12

Die BFG hat mit der Berlin Recycling
GmbH einen zertifizierten Entsor-
gungsdienstleister beauftragt, der zur
Einhaltung der gesetzlichen Vorgaben
verpflichtet ist. Der Senat geht davon
aus, dass basierend auf den verbindli-
chen abfallrechtlichen Vorgaben die
anfallenden Ausstattungs- und Einrich-
tungsgegenstande vorrangig einer
Wiederverwendung oder einem hoch-
wertigen Recycling zugefuhrt werden.
Die fur Umwelt zusténdige Senatsver-
waltung wird die nach Gewerbeabfall-
verordnung vorgeschriebene Doku-
mentation zum Verbleib der Stoffstro-
me zu gegebener Zeit abfordern. Auf-

grund seiner Zero Waste-Strategie
sowie dem Abfallwirtschaftskonzept
2030 wird das Land Berlin die notwen-
digen MaBnahmen ergreifen, damit
auch die auf Bundesebene vorgeschrie-
bene Quote erreicht werden kann.

13. Wer kann an der Wiederverwen-
dung der Einrichtungs- und Ausstat-
tungsgegenstande, die oftmals steuer-
finanziert waren, teilhaben? Sind Auk-
tionen oder anderweitige Verkaufe
auch an Privatpersonen geplant?

14. Gibt es fur eine erfolgreiche Wie-
derverwendung beispielsweise eine
Zusammenarbeit mit Gebrauchtwaren-
kaufhdusern, Zero-Waste-Initiativen,
dem Haus der Materialisierung oder
Gebrauchtwarenhandlern? Wird die
BSR z.B. mit ihrem neuen Gebraucht-
warenkaufhaus ,NochMall” unweit
des Flughafens Tegel einbezogen?

Zu 13.und 14.:

Die BFG fuhrt die verwertbaren Gegen-
stande und Anlagen, die sie nicht selbst
weiterverwendet, Uber die Vermark-
tung durch eine vertraglich gebundene
Auktionatorin bzw. einen vertraglich
gebundenen Auktionator wieder dem
Wirtschaftskreislauf zu.

15. Welche Aktivitaten plant der Senat
daruber hinaus, um bei der anstehen-
den Berdumung der Gebaude und des
Geldndes des Flughafens Tegel seine
Vorbildfunktion zur Abfallvermeidung
und von Zero-Waste-Strategien zu
demonstrieren?

Zu 15.: Der Senat erstellt derzeit einen
Leitfaden zur ressourcenschonenden
Gestaltung neuer Stadtquartiere basie-
rend auf Basis der Zero Waste-Strategie
des Landes Berlin. Dieser Leitfaden soll
offentlichen Einrichtungen und Unter-
nehmen des Landes Berlin eine konkre-
te Hilfestellung zur Umsetzung der ver-
pflichtenden Vorgaben nach § 23 KrWw-
/AbfG BIn geben, vorbildhaft im Rah-
men ihres Wirkungskreises zur Erful-
lung der Ziele der Kreislaufwirtschaft
beizutragen. DarlUber hinaus soll der
Leitfaden privaten Unternehmen wich-
tige Hinweise zu einer nachhaltigen
Gestaltung von neuen Stadtquartieren
geben.

Berlin, den 27.10.2020

In Vertretung

Vera Junker
Senatsverwaltung fur Finanzen
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Rede anlasslich der Er6ffnung der Ausstellung

~Unvollendete Metropole”

im Kronprinzenpalais in Berlin am 30.09.2020

Dipl.-Ing Tobias Nofer

In diesem Jahr jahrt sich zum 100. Mal
ein Ereignis, das fur die Geschichte
unserer Stadt von groBer Bedeutung
ist. Wir feiern den 100. Geburtstag von
GroB-Berlin, einer Metropole mit einer
einzigartigen, aber auch dramatischen
Geschichte, einer bewegten Gegen-
wart und - und davon scheint die gan-
ze Welt zu Recht Uberzeugt - einer gro-
Ben Zukunft. Unser Verein hat sich zur
Aufgabe gemacht, zum Wohle unserer
Stadt den Nachwuchs und die Wissen-
schaft in unserer Profession zu fordern
und auf das Tagesgeschehen Einfluss
zu nehmen. Wir vertreten die enga-
gierten Architekten und Ingenieure,
die Frauen und Méanner dieser Stadt,
die versuchen, Uber ihre berufliche
Tatigkeit hinaus ehrenamtlich eine
gute stadtebauliche Entwicklung und
ein maximales Niveau an Baukultur zu
erreichen. Denn die gebaute Wirklich-
keit unserer Stadt, fur die wir alle ver-
antwortlich sind, ist unser gemeinsa-
mer Lebensraum - materiell und auch
geistig.

Wie wir unsere Stadt gestalten, hat Ein-
fluss auf unser Leben und auf unser
Denken. Wir wissen alle aus eigener
Erfahrung, wie schadlich falsche Ent-
scheidungen wie zum Beispiel der Fla-
chenabriss der Grinderzeitviertel in
Ost und West sein kénnen und wie
nachhaltig positiv hingegen gute
stadtebauliche Projekte wie z.B. die
Wiederentdeckung der urbanen Stadt
durch die Neubau- und Altbau-IBA der
80er Jahre Uber Generationen wirken.
Letztlich entscheiden die Energie und
Muhe, die wir in die Entwicklung unse-
rer staddtebaulichen Projekte stecken,
aber auch der Wille, sie guten Gewis-
sens an zukUnftige Generationen Uber-
geben zu kénnen.

Im Wissen um diese Bedeutung haben
sich unsere Vorganger im AIV schon vor
110 Jahren Gedanken dartiber gemacht,
wie die Metropole Berlin kinftig aus-
sehen kann. Der Wettbewerb fur GroB3-
Berlin, der 1907 begonnen und 1910
der Offentlichkeit vorgestellt wurde,
hatte unmittelbar Einfluss auf die Poli-
tik. Nicht nur die Grindung des Zweck-
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verbandes 1912 oder der Abschluss des
Dauerwaldvertrages von 1915 waren
eine Folge dieses Wettbewerbes, son-
dern letztlich auch die Fusion von Ber-
lin mit sieben weiteren Stadtgemein-
den, 59 Landgemeinden und 27 Guts-
bezirken zu dem Berlin, wie wir es heu-
te kennen. Doch diese Fusion war kei-
neswegs von allen gewollt, sie war
politisch sehr umstritten und am Ende
mit einem knappen Abstimmungser-
gebnis auch voller Kompromisse. Kom-
promisse, deren Auswirkungen wir
noch heute splren, und die immer
noch auf Verbesserung warten.

Ein positives Zeichen, das wir sehr
begruBen, ist zum Beispiel der VorstoR
von Vertretern der Regierungsparteien
um Herrn Staatssekretdr Dr. Nagele im
September, Uber eine Verfassungsan-
derung die Aufgabenverteilung zwi-
schen Senat, Bilrgermeistern und
Stadtraten im Sinne einer Effizienz,
Klarung und Vereinfachung neu zu
ordnen. Das ist ein wichtiger Beitrag
dazu, das Jubilaum fur fortschrittliche
Verdnderungen zu nutzen, der Folgen
haben muss.

Der AlV blickt mit dem ,Internationa-
len Stadtebaulichen Ideenwettbewerb
Berlin-Brandenburg 2070” in die Zu-

kunft, um Lésungen in wesentlichen
Fragen vorzuschlagen, die uns der
Stadtebau stellt. Diese sollen uns offen-
baren, was wir heute wollen mussen,
um groBe Ziele zu erreichen. Und diese
Ziele sind evident. Niemand kann mehr
an der Bedrohung durch den Klima-
wandel zweifeln und den notwendi-
gen Schutz unserer Lebensgrundlagen,
niemand kann die Menschenfeindlich-
keit des seit Jahren standig zunehmen-
den Stadtverkehrs mehr Ubersehen
und alle erleben, wie schwer wir uns
tun, unsere Neubauziele bezahlbarer
Wohnungen zu erreichen. Und ich sage
wir, weil wir nur zu oft gleichzeitig
abstrakt den Wohnungsbau fordern,
aber voller Empo6rung auf der Bremse
stehen, wenn ein Neubau in der Nach-
barschaft uns selbst betrifft.

Wir brauchen das Verstandnis der Bir-
gerinnen und Burger fur die Themen
des Stadtebaus und wir wollen Begei-
sterung wecken fur diese groBartige
Stadt, fur die sich der Einsatz lohnt.
Deshalb der Blick zurtck in die 100 Jah-
re GroB Berlin, deshalb der Blick zu den
anderen Hauptstadten in Europa heute
und deshalb die visionaren Bilder unse-
rer Stadt in 50 Jahren mit dem groBen
Wettbewerb.

Stadt ist Gemeinsinn. All das Engage-
ment und die Begeisterung fur die Ent-
wicklung und den Stadtebau unserer
Metropole kann auf diese Formel
gebracht werden. Guter Stadtebau
und gute Architektur sind keine top-
down-Veranstaltung, gelingen aber
auch nicht ausschlieBlich mit Blrgerbe-
teiligung. Sie sind ein Gemeinschafts-
werk, das das Verantwortungsbewusst-
sein von Architekten und Ingenieuren
fordert, aber auch das Verstidndnis der
Nutzer und das den guten Willen aller
Beteiligten braucht: den Ausgleich der
Interessen so wie die Freude am Gelin-
gen.

Der AlV lobt seit Uber 160 Jahren den
Schinkelwettbewerb aus und hat sich
damit in die Geschichte des Wettbe-
werbswesen eingeschrieben. Der inter-
nationale stadtebauliche Wettbewerb
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Berlin Brandenburg 2070 ist aber etwas
Besonderes. Seit 100 Jahren wurde in
Deutschland kein Wettbewerb dieser
GroBe und dieses AusmaBes mehr ver-
anstaltet. Wir haben Teilnehmer aus 18
verschiedenen Landern, von Australien
Uber Russland, von Kanada bis Zimbab-
we. Und das Engagement all derer ist
wichtig, denn das erfordert die GréBe
der Aufgabe: Wir missen unsere Me-
tropole fur die Zukunft risten. Das
schulden wir den kommenden Genera-
tionen. Um mit unserer Bundeskanzle-
rin zu sprechen: es ist ernst. Nehmen
Sie es ernst! Wir mUssen heute ent-
scheiden, wie unsere Zukunft aussieht.
Unsere Entscheidungen heute haben
unmittelbaren Einfluss auf eine bessere
oder schlechtere Welt.

In den Monaten der noch bis Ende
Februar laufenden Ausstellung be-
leuchten wir in Gber 30 Metropolenge-
sprachen mit ihnen gemeinsam viele
Aspekte der Stadtentwicklung und dis-
kutieren, was entscheidend ist fur die
Zukunft der Metropole Berlin. Alle Ber-
linerinnen und Brandenburger sind
eingeladen, aktiv daran teilzunehmen,
entweder durch lhren Besuch, oder
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durch Zuschauen im Internet, denn alle
Gesprache werden live Ubertragen und
sind auch spéater Gber unsere Internet-
seite abrufbar. Grundlage dafur sind
die beiden Kataloge 100 Jahre GrofB3-
Berlin einschlieBlich der Ergebnisse des
Wettbewerbes, die Sie in der Ausstel-
lung und im Buchhandel erwerben
kénnen. Unsere Metropolengesprache
werden nicht nur per Video dokumen-
tiert, sondern auch begleitet durch das
neue Magazin ,BB 2070”, das wir im
Verlaufe der Ausstellung in sechs Aus-
gaben herausgeben. Dieses ,,Magazin
fur Stadtebau und urbanes Leben”
begleitet die Themen der Metropolen-
gesprache, es illustriert wesentliche
Aspekte und Fragen verstandlich und
unterhaltsam. Mit dem Reigen dieser
Publikationen wollen wir viele Men-
schen erreichen, nicht nur die Fach-
welt, sondern explizit auch alle Berline-
rinnen und Brandenburger. Alle, die
sich fur die Gestaltung ihres Lebensrau-
mes interessieren, alle, die wissen wol-
len, was die Politik und die Fachwelt als
Bilder der Zukunft vorschlagen.

Alle unsere Aktivitaten, 100 Jahre
Stadtebau fur GroB-Berlin, der Blick

nach Europa und der internationale
Wettbewerb sowie die Metropolenge-
sprache manden in ein Manifest. Ein
Manifest, in dem die wichtigsten For-
derungen als Ergebnis unseres Projek-
tes zusammengefasst sind und das als
Abschluss unserer Magazin-Reihe im
Januar erscheint. Wir erwarten von
den politischen Parteien, dass sie unse-
re Uberlegungen reflektieren und ent-
scheiden, welche Positionen sie in ihre
Programme oder in kunftige Koaliti-
onsvertrdge Ubernehmen koénnen.
Denn naturlich gibt es unterschiedliche
Ziele in der Politik, die sich in unserer
Parteienlandschaft widerspiegeln, es
gibt aber auch Sachfragen, Uber die
nicht nur politisch, sondern vor allem
fachlich entschieden werden muss. Fra-
gen wie die Auswirkungen des Klimas
auf den Stadtebau oder wie ein men-
schengerechter Stadtraum beschaffen
sein muss, durfen nicht Spielball politi-
scher Motive werden, ebenso wenig
die Frage, wie man nachhaltig und
wirtschaftlich und schon baut.
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Deutschland braucht die Institution Bauakademie!

Wolfgang Schoele

Die Entscheidung zum Wieder-
aufbau der Bauakademie von Karl
Friedrich Schinkel ist vor gut vier
Jahren gefallen. Der Deutsche
Bundestag hat dafur die erforder-
lichen Finanzierungsmittel in
Hoéhe von 62 Millionen Euro zur
Verfigung gestellt und bekennt
sich somit auch zur historischen
Mitte von Berlin.

Mit der Errichtung des Gebaudes
erhebt sich naturlich zugleich die
Frage nach seiner Nutzung und
dem Aufbau einer Institution zur
Férderung und Forschung der Bereiche
der Wertschopfungskette Bauen in
unserem Land. Will man diese Frage
beantworten, ist es notwendig,
zunachst einen Blick zurick in die
Geschichte der Akademie zu werfen,
reicht sie doch zurtick bis in das 18.
Jahrhundert. Die Entwicklung der
Stadte und der Bau aller Arten von
Gebauden zahlten zu den wichtigsten
Aufgaben des aufstrebenden Preu-
Bens. Und so war nur logisch, dass der
preuBische Kénig Friedrich Wilhelm 1I.
im Jahre 1799 das Statut der Kéniglich-
PreuBischen Bauakademie zu Berlin
erlassen hat.

Im Jahre 1836 erhielt die Bauakademie
nach einem Entwurf von Karl Friedrich
Schinkel ihr eigenes Gebdude neben
der Friedrichswerderschen Kirche und
dem Schleusen- oder Kupfergraben.
Von 1873-1879 war die Bauakademie
eine selbststandige Lehranstalt, die ins-
besondere all jenen Anforderungen
Rechnung trug, die aus der schnellen
Entwicklung des Bauwesens sowie der
sich daraus ergebenen Notwendigkeit
einer Spezialisierung und Vertiefung

*) Allerhéchster Erlass vom 7. Mai 1880,
betreffend die Aufhebung der techni-
schen Baudeputation und die Errichtung
einer Akademie des Bauwesens; in: F.
Minchgesang, Das Bauwesen: Staats-
bauverwaltung - Baurecht — Baupolizei,
Springer Verlag 1904, S. 6.

1) Pro Bauakademie, Dokumentation der
Diskussion auf der Constructa ‘92 am
8.Februar 1992 in Hannover.

Bauakademie, Foto 1930, Foérderverein
Bauakademie / Messbildanstalt

der Ausbildung hochqualifizierter Bau-
fachleute, insbesondere auf technisch-
konstruktivem Gebiet, resultierten.

Bereits in den Jahren nach 1880 hatte
die PreuBische Akademie des Bauwe-
sens, deren Mitglieder durch die Regie-
rung berufen wurden, eine beratende
Funktion*. Sie war zunachst vorwie-
gend baukunstlerisch orientiert. Das
Plenum hatte eine beratende Rolle. In
den angegliederten Meisterwerkstat-
ten, die von Architekten geleitet wur-
den, wurden Projekte fur den Wieder-
aufbau kriegszerstorter Stadte reali-
siert.

In den 1960-iger Jahren verlagerte sich
das Schwergewicht der Aufgaben der
Bauakademie zunehmend auf die
Ingenieurwissenschaften zur Durchset-
zung der Industrialisierung des Bauwe-
sensin der DDR. In Umsetzung des Eini-
gungsvertrages wurde die Bauakade-
mie der DDR in den 1990iger Jahren
schrittweise aufgelost.

Soweit die kurze Skizze zur Geschichte
der Institution Bauakademie. Man
kénnte die Sache Bauakademie ad acta
legen und damit der gesamten deut-
schen Bau- und Immobilienwirtschaft
signalisieren, dass Bauen in Deutsch-
land und der Welt in seiner Bedeutung
kein aktuelles Thema mehr ist, fir das
es lohnen wirde, sich praktisch, inhalt-
lich und intellektuell auseinanderzu-
setzen.
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Doch immer wieder flammt die
Diskussion um die Notwendigkeit
einer Institution Bauakademie
auf. Bereits 1992 setzen sich Ver-
treter aus verschiedenen Gebie-
ten der Architektur und des
Stadtebaus, der Politik und der
Wirtschaft, der Publizistik sowie
der Ingenieurwissenschaften auf
der Constructa in Hannover mit
der Frage ,Braucht Deutschland
eine Institution Bauakademie?" '
auseinander. Und auch in Verbin-
dung mit der Diskussion um den
Wiederaufbau des Gebaudes der
Bauakademie wurde diese Frage
immer wieder auf die Tagesordnung
gesetzt. Worin liegt die Ursache dafur?

Wir leben in einer Welt, deren dkologi-
sches Gleichgewicht gefahrdet ist,
deren Bevdlkerungswachstum dazu-
fuhrt, dass Menschen hungern mussen
und in menschenunwirdigen Wohn-
verhéltnissen ihr Leben fristen, deren-
Stadte explodieren und deren Gebau-
de durch den Ausstol3 von Treibhausga-
sen einen groBen Teil der Erderwar-
mung verursachen. Fragt man danach,
wer sich um diese Probleme national
oder international kimmert, werden
zwar viele Namen genannt, eine zen-
trale Institution, die diese Probleme als
eine Art ,Denkfabrik” analysiert, auf-
bereitet und Lésungskonzepte entwik-
kelt, losgeldst vom aktuellen Tagesge-
schehen, ist aber nicht erkennbar.
Gewiss, es gibt eine Bundesstiftung
Baukultur, es gibt viele Forschungsin-
stitute, UN-Gremien, Hochschulen und
Universitaten, die sich um viele Detail-
fragen kiimmern, aber eine Gelehrten-
institution, wie es sie beispielsweise in
Form der von der Bundeskanzlerin in
den Rang einer Nationalen Akademie
der Wissenschaften gehobenen ,Deut-
sche Akademie der Naturforscher Leo-
poldina” gibt, ist noch nicht darunter.
Allerdings wurde bereits im Jahr 1992
auf der Constructa die Forderung erho-
ben, ,dem hochwertigen disziplindren
Netz der universitaren Einrichtungen
der Forschungslandschaft einen eben-
so hochwertigen interdisziplinaren
Partner zur Seite zu stellen.”Z Danach
war man leider diesem Ziel in den ver-
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gangenen 25 Jahren trotz entspre-
chender Aktivitaten von Fdrderverei-
nen 3 kaum einen Schritt naher gekom-
men. Die bisher geduBerten Vorschlage
zur Nutzung des nun neu zu errichten-
den Gebaudes der Bauakademie waren
von interessierter Seite eher einseitig
auf eine Architekturdiskussion ausge-
richtet. Es ist richtig, dass diese Akade-
mie auch ein Ort der Auseinanderset-
zung mit beliebiger Architektur sein
muss, aber viel wichtiger ist, dass sie ein
Ort der Diskussion Uber die Gestaltung
der erforderlichen Voraussetzungen
fur Produktivitat, Effektivitat und stei-
gende Effizienz des Bauens als gesell-
schaftspolitischen Prozess ist.

Doch jetzt hat sich die Situation veran-
dert. Im Zusammenhang mit der Griin-
dung der Bundesstiftung Bauakademie
formuliert das Bundesministerium des
Innern fur Bau und Heimat in seiner
Homepage zur Bauakademie aller-
dings, ,dass in ihr (weitgehendes Zitat)
Raum fur eine lebhafte gesellschaftli-
che Diskussion der verschiedenen
Aspekte des nachhaltigen Planens und
Bauens sowie der Stadtentwicklung
geschaffen werden soll. Dartiber hin-
aus soll die Akademie ein national und
international ausstrahlendes Schau-
fenster fir interdisziplindre Forschung
und Lehre und fiur das Handwerk
sein. 4

Die in den nachsten Jahren und Jahr-
zehnten zu erwartenden Aufgaben
werden véllig neue Anforderungen an
das Bauwesen der Industrienationen
und ihres kooperativen Zusammenwir-
kens stellen. Berlcksichtigt man die
sich weltweit vollziehenden Verdnde-
rungen und ihre Wirkungen, so kann
man die Beantwortung der Frage nach
der Notwendigkeit einer Neugrin-
dung der Institution Bauakademie nur
aus der Perspektive des uns in den
nachsten Jahrzehnten bevorstehenden
nationalen und internationalen Wett-
bewerbes heraus beantworten.

Denn bei der GroBBe, Komplexitat und
Tragweite der weltumspannend gefor-
derten Problemlésungen werden de-
ren wissenschaftliche Durchdringung
kunftig auch zu einer der wichtigsten
Voraussetzungen des volkswirtschaftli-
chen und unternehmerischen Erfolges
der Bau- und Immobilienwirtschaft
unseres Landes werden.

Losungsansatze sind aber wissen-
schaftlich weitsichtig und vor allem im
Kontext mit vielen anderen For-
schungsdisziplinen wie der Soziologie,
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Heranbringen des Baumaterials, Musterfas-
sade (Nord- Ost-Achse der Bauakademie -
Bildhauerwerkstatt Hoferick -)

Okonomie und Informatik (Stichwort:
4. Industrielle Revolution) sowie der
Land-, Wasser- und Energiewirtschaft,
um nur einige zu nennen, zu erarbei-
ten.

Die Sicherung des dafur unbedingt
erforderlichen Erkenntnisvorlaufes fr
effizientes Handeln kénnte nicht nur
im Hinblick auf Baustrukturen und
Bautechnologien fiir das Habitat, son-
dern auch fur die Sicherung komplexer
baulicher Grunderfordernisse von
standortbedingten Ansiedlungen wie
Wasser, Energie und Versorgung, Infra-
struktur und Beschaftigung, Hygiene
und Gesundheitswesen, am besten un-
ter Nutzung einer Kollaborationsplatt-
form von einer , Bauspezifischen Wis-
senschaftsakademie” im Verbund mit
adaquaten Forschungseinrichtungen
anderer Industrienationen, geleistet
werden.

Wohnen, Arbeiten und Leben auf dem
Planeten Erde im 21. Jahrhundert
erfordert es, grundlegend neue Ideen
zu entwickeln. Das ,Bauen” als Syn-
onym flr unsere bebaute Umwelt im
Sinne eines nachhaltigen Bauens wird
dabei eine zentrale Rolle spielen. Die
Notwendigkeit der Schaffung einer
Organisation des gezielten Zusammen-
wirkens der fuhrenden Fachkrafte des
Bauwesens, die als berufende Akade-
miemitglieder Innovationsthemen auf-
greifen und wissenschaftlich begriin-
dete Vorschlage fur die stete Weiter-
entwicklung von Effizienz, Produktivi-
tat und Kultur des Bauens aus nationa-
ler und internationaler Sicht unterbrei-
ten, sollte deshalb von Grund auf neu
durchdacht und bewertet werden. Die
Hauptaufgabe der neuen Institution
Bauakademie wurde in der Gewinnung
wissenschaftlich begrindeter Aussa-
gen Uber die Konsequenzen der Digita-
len Revolution fur den energiedkono-
mischen Wandel nachhaltiger Baupro-
dukte und effizienter Wertschépfungs-
ketten in innovationsorientierten
Unternehmen der Bau- und Baustoffin-

dustrie incl. der Immobilienwirtschaft
bestehen.

Zusammenfassend kommt es mit ande-
ren Worten darauf an, in Ankntpfung
an eine frihere Tradition den Berei-
chen der Wertschopfungskette Bauen,
die einen der gréBten Beitrage zum
Bruttosozialprodukt in Deutschland
leistet, mit der Institution Bauakade-
mie die dringend erforderli